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= La solucion adecuada, desde un punto de vista
funcional y ambiental, es un tercer eje
transpirenaico destinado preferentemente a
mercancias que resuelva los problemas de
capacidad con minima repercusion ambiental

= Se basa en el uso de un modo eficiente y
sostenible

= La reapertura del Canfranc en 2006 supone un
incremento de capacidad de 2,3 millones de Tm
afio, pequefio, pero que alivia el problema
durante el periodo de construccién del nuevo eje
ferroviario.El Libro Blanco del Transporte, en su , -
Segundo Capitulo "Supresiéon de los puntos de e
estrangulamiento”, hace mencibn a esta 479
necesidad cuando recomienda medidas para |
mejorar la permeabilidad de los 40
Pirineos,reconsiderando la problemética
ambiental y social de las conexiones por so
carretera y apostando por el modo ferroviario ]
mediante la inclusion en el esquema de RTE de »
un "proyecto especifico potencial nimero 16", de
los afladidos a la original lista de Essen. 10

ow
-
~~

pesimista 25%
ptimista 40%

.

optimista 40%
pesimista 25%

2010 6.2 6.2 2020
[JcCanfranc  [JCentral [l Portbou
. v -

[rin Portbou
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capacidad servicios capacidad residual servicios capacidad servicios
mercancias reducida viajeros intercalados en malla mercancias reducida
(nocturna) (nocturna)
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=El planteamiento del nuevo tunel para el 2010peq eyropea con proyecto =
conseguiria proporcionar la capacidad necesariamodelizada en VISUM i
durante los proximos 20-30 afios.

= Se plantean dos escenarios de captacion para el tren
= pesimista 25% tren

= optimista 40% tren eaint @ o
= Los repartos modales ferrocarril-carrretera planteados responden a los

objetivos perseguidos desde la Comision europea, en linea con los actuales

J fhed

.............

alpinos (37%), aun antes de que se lleven a cabo proyectos como el Lyon-Turin.
= Se potencia , ademas, el transporte combinado incrementando las capacidades logisticas. La
conexion ferroviaria de los Pirineos aprovecharia las capacidades logisticas de nodos como Zaragoza,

Madrid, Valencia, Toulouse, Burdeos.... junto con los traficos provenientes de los puertos de Lisboa,
Sines y Continente Africano a través de Algeciras






