Pirmeos:

SaTUrados
dentro de muwy

bempo

Desde que Espana y Portugal entraron en
la Union Europea en 1986, los
intercambios entre la Peninsula Ibérica y
el resto de Europa no han dejado de
aumentar de manera exponencial.

Tarde o temprano, todos comprobamos
que cruzar los pirineos plantea un
problema.

Aparece en conversaciones, en los
periodicos, en el trabajo o con motivo de
las vacaciones...

;Cual es exactamente la situacion? ;Es un
problema para el conjunto de la
cordillera?

Esta panoramica del transporte en los
Pirineas pretende presentar los

principales datos geograficos sobre la
situacion actual.
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iUna barrera natura

ey e

Dl AElEntics al Mediterrdnen, ks
Piriress comnstituyen una bxemaera
natural e ras de 400 ki

La cordillera supera los 3 000 m en su
parte central, mient ms que hacia s
coslat el reliove se susviza s pasar
cler kas 1 500 metmos, ke que no impade
la existencia de valles rmuy prefundos.

El ralieve ha determinads b
localizacion de ks lreesias: cuanlo
Frads A sk, rmas escasas oran las
posibilidades de paso. Las Travesias
costargs, a mas |:I-El_la gltitud, han sido
las méis numerosas

En ks parte montafiosa de la cordil-
lera, sole quieda &n Servicho una via de
ferrocarril

Las terminabes de ransporie afroo y
rraritirmo se han desarrollacdo kejos de
|5 2omas ae relisge,
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108 intercambios

europeos

Los Fiminaos, paso obligado del trafico
Eernestne o rercanciag y viajenos
emire la Peninsula ierica y & resto
del| continente, estan an el corazdn
s de los grandes corrediores
eopans da trfion; la mtad de los
camiones que crusan bos Pirineos
unen la “dorsal® suropea, centro
econdmico de Eurcpa, con Espana y

Portugal,

La imtegracidn del mercado euopeo
¥ la mecesidad de facilitar los
intercambies entne tockos |05 paisas
de la LIE haoa que exista un trafico de
tramnsito * qua atrawiesa el Firinan,
permitiendo a las mercancias y os
wiajeros de ambos lados beneficiarse
de |as mismas opormunidades,

=E1 1rdicry cha Ridrailn ad al 1rafes Gues alravdeia
un berrinorio dn debererm en
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Modos de
transporte:

el desequi ibrio

el S

En al Pirinen existe un desequilibrio importante

entre modos de transporte, que no deja de {Oj
incremantarsa, Mas de la mitsd de lad maicancias

rodean la cordilbara por via marnitime (52%:) mientras

cue ks trenas transportan un wolumean muy
escasn (20,

Aundgue |as personas vigian cada vez mmas an aditn, la
CAmeTers a5 o ot que Capta b mayksr parte del
crecimbe o dhal ansporne oa mearcancias ¥ W ens,

El ancho especifico de kos ferrocariles ibdéricos
explica an pare |a debilidad del trafico ferroviarns.
fas dificil es entender por qué disminuye 2|
porcentale dal trafico maritime, En los Alpes el
ferrncamil desampefia un papel mas imponante (e
20% cderl trédfico de mercancias), pem los especialistas
dicen que ni siuiena @sie porcentaje es suliciente

FAué dacir entonces del Finneo?. ..
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Un camién cada
clos Segunclos

Lros 20 Q00 camionas ¥ mids
oy 110 (00 Eurismos crgran a
diarks ks Pirineos, Esto
SUPOMTE U Camion y tras
turismos cada 2 segundos

Exste tndhico considersble se
dispand en ks anos B0,
concentrandose principal-
mente an los ajes litoralkes

Slo una dirminuta parte de
las carmionas ¥ la tercera

parte de los turismos wtilizan
lns pasos viarios de montafa,

Exte chesacpuilibeio entne los
pasos ¥ la congestion que
sufrimos en la actualidad
provoca probdemas de
contaminacidn y sequridad,
En algunas sonas diel maciao
EEIA SITUACKNN S8 2514
walviends insostenible,
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Zonas de

YO) sombra via

e estima que kos lugares situados a
rrienos che S0 Em, o a manos de 45
rrimutes de ks enlaces de auto pistas son
de mas Ffacil access, Mas alla, se wele
hablar de “rona de sombra wial®

Exlos espacios, los que peor comunicacos
esrEn, consiguen mantensar algunas
waritajas, como la conservaciin del
patsale o la poca contaminackon, Mo
ohstante, tienden a dasartizarse y
empatwecerse. Por ol contrario, bas ronas
urbanas, mejor comunicadas, sufien la
saturacion del trafico: atascos, ruida,
contaminackin atmosférica,

Entre aislamiento y faciliciad de acceso,
fluidez ¥ saturacisn, el mapa de ks
territericos i hos traficos plua'ﬂh:ns.ﬂ!uaza
sobna eldelrelleve. .'“ ;



Periferia y Centralidad

en la Unién Europea

La adhesidn de meevos Estados a la UE supone una
piétrdida de centralidad de ks regiones del surceste
de Eurapa (Portugal, Expana v sur de Frandia).
Algunos de las efectos de esta situacidn ya
empiezan a notarse: fala de Implantacdn de
nuevas empresas, neduccian del PIB, etc,

Para no quedar como regiones interiares, hay que
CORLAR COMN MAS ¥ MEJONes COMmUniCRchngs gue
faciliten la aperura de estos territorlos, evitando asl
la conliciéin de perifieria,

Se AECaLItAn nUewos pasas por &l Pifines para
corbatir el aislarmsento que nos llevaria en cascada
a la pérdida de oportunbdades de desarrollo, a una
disminyscidn dal PIB y de la poblacién bocal en las
proximas décadas
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Un crecimiento

problematico

En weinte anos, el trAfooe transpienaico por
canebers ha crecido de Torma desmesonada.

El rriafice de carmiones ha aurmentado mas del
325% e la A9 y del 450% en la AG3. En estas
rutas litorales, los atascos se han conwertido en
alyo hahitual, provocando ruido,
contaminacion § redgeo de accicdentbes,

Ja a saguir este imo de crecimiento?
g nué se daebhaf

SO peguintas que consiens Contestarn sin
perder tiempa.
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' La entrada de EspanayPﬂrtugalen la Urﬂd:n
Europeaen 1986 marco el iniciode un
rapido crecimiento de los mtercar'n bios a
través de los Pirineos.
Con la apertura de lasfronteras yla
integracion de los mercados, los
intercambios econdmicos se han disparado.
El transporte pirenaico de mercancias paso
de 76,5 millones de tofieladas a mas de 120 |
millones entre 1989 y 1998, mientras los
intercambios de Espafa y Portugal con los
demas palses de la UE aumentaron, entre

‘ 1990 y el 2000, en mas de un 65%.

La transformacidon de los modos de
produccion y de consumo, el mayor poder

l adquisitivoyel desarrollo del turismo,
constituyen los motores del crecimiento del
transporte transpireﬁﬁm.

mantienen una relaciéh.muy estrecha:
Francia es el primer inversor en EEpaﬁq,y su
primer cliente y proveedor. Mas de mil
empresas francesas se han instalado en
Espana, uno de los principales socies
comerciales de Francia.

’ L En materia econdmica, Francia y Espafa
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pamdnmd-l l'nnruli:u de Eum;n
Liovs cultivos que e concentran a ko largo de la costa
rrediterranea, deValencia a Malaga o a Huslva en la
costa Atldntica, se destinan essnclalmente a la
EXpOrtacikin.

Con sus campos de citricos an Catalufa o en las
zonas ce Murcia y Vakencia, Espaia es el quinto
productor y el primer exportador mundial de
naranjas,

Asi pues, 3400 000 tonelsdas de frutas v horalizas
legan anualmente a Francia por la costa oriental
300 000 toneladas por ka costa occhdantal,

Extos llujos de rmercancias convaengen hacia
platafermas multimodales como e Mercada
Inteinacional Saini-Charles de Feq:i'l.an, prlmer
CEntng eumpmde e :






