»» Trazado > Un tren espera en la via junto al edificio de la estacion.
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LA CUMBRE HISPANOFRANCESA QUE TUVO LUGAR
EN ZARAGOZA DEJO EN MANOS DE LAS REGIONES
RESUCITAR EL PASO INTERNACIONAL DEL CANFRANC.

AINHOA CAMINO
CANFRANC

uando parecia que

estaba todo perdido,

lalinea del Can-

franc parece resur-

gir. No es una resu-

ITeccion asegurada,

pero al menos las

opciones de lograr modernizar la

linea desde Zaragoza hasta Canfranc

y avanzar hacia la reapertura del

trafico internacional parecen ganar

terreno después de que José Luis Ro-

driguez Zapatero y Jacques Chirac

anunciaran, en la cumbre hispano-

francesa de Zaragoza, que la reapar-

tura «quedaba en manos» de las re-
giones.

El Gobierno Aragonés, en una

rapida reaccién, ha planteado la

creacién de una sociedad mixta para

gestionar la linea del Canfranero.
Una opcién bien recibida por los di-
versos estamentos politicos, sociales
y econémicos aragoneses, y que
ademds parece contar con el bene-
pldcito de la administracién france-
sa, que previo al anuncio aragonés
ya se habia mostrado partidaria de
privatizar una linea que, en el terri-
torio galo, se debe reconstruir casi
desde Olorén.

Esperanza

El anuncio del Gobierno de Aragén
ha supuesto una esperanza para el
futuro canfranqués, principalmen-
te. El alcalde de la localidad pirenai-
ca, Fernando Sdnchez, se pronuncia-
ba asi sobre la idea de crear una so-

ciedad mixta para el Canfranero:
«Después de lo sucedido en la
cumbre hispanofrancesa de Zara-
goza, la creacion de una sociedad
mixta es, ahora mismo, la solucién
mas inmediata y viable, y la pro-
puesta mas positiva».

En este sentido, el edil asegura
que lo importante, ademds de que
se cree la sociedad, es que luego «se
dinamice; que no se constituya pa-
ra que luego la linea se quede
muerta»,

Para analizar las distintas posibili-
dades, el Gobierno aragonés ha
anunciado ya la realizacién de un
Estudio Econémico de la Linea pire-
naica. En €l se recogerdn las posibili-
dades de financiacién y posterior ex-
plotacion de la linea, a través de una

«La creacion de
una sociedad
mixta es la
solucion mas
inmediata»

determinada figura. «No es que va-
yamos a lograr la reapertura en 4
dias; lo que intentamos es buscar la
férmula mas rapida para encontrar
los escenarios de viabilidad que ga-
ranticen el funcionamiento de la
linea», asegura el director general de
Transportes y Comunicacion del Go-
bierno aragonés, Jestis Sdnchez.
Segun se observa en el estudio, la
idea de la administracién aragonesa
es aprovechar parte del trazado que
la institucién autonémica ha pro-
puesto para llevar a cabo la Travesia
Central del Pirineo (Vignemale) para
el Canfranero. Asi, «unos 155
kil6metros del eje inicial,



reportaje

comprendidos entre Zuera y la sali-
da del tanel en la vertiente france-
sa, discurriran por el actual trazado
del ferrocarril Zaragoza - Can-
franc». Es decir, desde Zuera hasta
Huesca ambas lineas coincidirdn.

Ademds, una vez superada la fu-
tura circunvalacion ferroviaria de
Huesca, el Gobierno de Aragén plan-
tea la creacién de un nuevo trazado,
que ahorrard los mas de 40 kiléme-
tros que supone rodear hoy en dia el
pantano de La Pena. La propuesta es
construir dos tineles, de unos 12
kilémetros en total, por Sierra Caba-
llera, saliendo directamente al valle
del Gdllego, el término municipal
de Calderarenas. Con ello, el Canfra-
nero tardard en completar el trayec:
to Huesca-Jaca media hora, frente a
las dos horas y media que cuesta ac-
tualmente.

Errores de concepcion

Sin embargo, no es la primera vez
en la historia de la linea pirenaica
que se plantea este trazado. Ya cuan-
do en el siglo XIX, los ingenieros es-
panoles y franceses estaban planean-
do el itinerario del ferrocarril entre

La mejor cifra de
pasajeros se
registré en 1947,
trasladando a
300.000 personas

Canfranc y Zaragoza, la recomenda-
cién de los galos fue la de crear «un
trazado lo mas reducido posible en
cuanto a su longitud». Frente a esto,
los aragoneses apostaron por un iti-
nerario que «vertebrase todo lo po-
sible el territorio, pasando por

cuantas mas localidades mejor».
Ahora, la propuesta del Gobierno
aragonés da larazén al plantea-
miento francés y el proyecto de mo-
dernizacién que estd registrando la
linea reconoce la importancia de
una recomendacion que los ingenie-

:1os galos efectuaron tras la I Guerra

Mundial: l1a necesidad de unificar
los dos anchos de vias.

Lalucha

Algo que la castigada linea aragone-
sa ha logrado en muy contadas oca-
siones y que la administracién ara-
gonesa quiere cambiar ahora, apli-
cando un modelo de gestién que en

Arriba, el tren pasa
por Castiello. A la
izquierda, el convoy
atraviesa un puente en
Villanua. A la derecha,
un detalle de las vias
de la linea. Abajo, un
silo, reflejo de la
vertiente comercial
del trazado.

Espaia se podrdn en marcha por
primera vez en 2009, en la linea Per-
pinan-Figueras.

El ferrocarril entre Zaragozay
Canfranc es un superviviente. En
cuanto al trasporte de personas, vi-
vi6 sus mejores momentos entre
1940 y 65. El trédfico de mercancias,
concedido a la Compaiiia del Norte,
misma empresa que explotaba la
linea Irin-Hendaya, venia ya muy
mermado desde 1930, debido a la
politica de precios que la empresa
concesionaria aplicé en ambas
lineas y que favoreci6 notablemente
el uso de la linea vasca, que también
partia desde Zaragoza.

La mejor cifra de pasajeros se re-

gistré en 1947, trasladasdo a
300.000 personas entre la capital
aragonesa y Canfranc. Sin embargo,
s6lo uno de esos pasajeros empleé el
tren para llegar al valle del Aspe. Es-
te escaso uso del trafico internacio-
nal se mantuvo constante hasta que
en marzo de 1970, tuvo lugar el acci-
dente del puente del Estanguet, que
cerré definitivamente el paso.

A partir de ese momento, la linea
continu6 su declive, y actualmente,
los principales trificos de personas
hasta Canfranc se registran durante
los fines de semana, siendo, segin



fuentes cercanas a Renfe, «casi nulo
su uso durante la semana, sobre
todo entre Huesca y Canfranc». La
oferta de trenes entre Zaragozay
Huesca es de 7 diarios, mds un Alta-
ria, de los que 3 llegan a Jacay 2, a
Canfranc. En sentido contrario exis-
te el mismo niimero de trenes.

En cuanto al trifico de mer-
cancias, la mayor parte del mismo
lo efecttia la empresa Silos de Can-
franc. «Ya estamos funcionando a
pleno rendimiento, transportando
hasta Zaragoza y Valencia, del or-
den de 1.000 toneladas diarias de
cereal», asegura su gerente, Luis En-
cabo. ’

Buena acogida

Con estos datos, no es de extrafiar
que la propuesta planteada por el
Gobierno de Aragén haya tenido
buena acogida, en general. Ademds
de la esperanza abierta en el munici-
pio canfranqués, desde otros esta-
mentos sociales y econémicos se ha
valorado positivamente la idea. El
presidente de la Coordinadora para
la Reapertura de la Linea Canfranc-
Olorén (CREFCO), Victor Lopez, sefia-
la que «la linea necesita inversién,

La empresa Silos
de Canfranc
transporta 1.000
toneladas diarias
de cereal

Se esta a la espera
de celebrar un
encuentro entre
Aragén, Aquitania
y Fomento

de ahi que la entrada de la iniciativa
privada sea una buena idea para
activaria y sacarle rendimiento».

Desde la CEOS-CEPYME oscense
también se ha saludado la posible
entrada de capital privado y desde el
valle del Aspe se ha mostrado, segiin
fuentes cercanas al Ayuntamiento
de Olordn, capital del corredor
bearnés, ilusién ante una idea que
«parece mas adecuada a la realidad
actual».

Jesus Sanchez ha recordado que
«el préximo afo se liberaliza el trafi-
co de mercancias y después, el de
pasajeros, lo que favorecera nues-
tra idea de sociedad mixta». De mo-
mento, el departamento de Trans-
portes del Gobierno aragonés confir-
ma haber mantenido contactos con
«empresas de transporte de mer-
cancias y también de pasajeros,
para sondear su opinién y ver su
disponibilidad».

Ademds, y después de haber man-
tenido conversaciones con el gabine-
te del secretario de Estado de Infraes-
tructuras del Ministerio de Fomen-
to, Victor Morldn —que ha confirma-
do la intencién de Fomento de conti-
nuar el plan de electrificacién y mo-
dernizacion de la linea hasta Can-
franc- se estd a'la espera de celebrar

#

un encuentro entre Aragén, Aquita-
nia y el citado ministerio para «co-
menzar a hablar conjuntamente del
nuevo escenario», apunto Sanchez.
El director general de Carreteras
dice que lo importante es «saber
con quien vamos a contar para esa
sociedad». Tanto el alcalde de Can-
franc, Fernando Sdanchez, como el
presidente de la CREFCO, Victor
Lopez, expresan su opinién sobre es-
te aspecto: «<El motor deberian ser
los gobiernos regionales, con el
resto de administraciones implica-
das (ayuntamientos y comarcas de
la linea), y después abrir la oferta a
la iniciativa privada de Espaiia y
Francia; desde las factorias relacio-
nadas con la industria del motor

. ]
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Aragoén necesitara
un paso por el
Pirineo», asegura
el alcalde

»» Construccion > Obras de acondicionamiento en uno de los puntos de la via. AC

que hay en Aragén, hasta aprove-
char la coyuntura que surgira a par-
tir del 2005, cuando esta previsto
que pasen las materias peligrosas
por el Somport, para subirlas a un
tren, y reducir, asi, el riesgo de ac-
cidente en unos valles que viven del
turismo y de su.entormon».

La puerta estd abierta y aunque
asegurado no hay nada, algunos, co-
mo el alcalde de Canfranc, se mues-
tran convencidos de que «al final la
légica se impondra». En este senti-
do, el edil mantiene ésta es una
linea «ya construida y de ejecucion
casi inmediata». «Teniendo en
cuenta que en 4 o 5 ailos Aragén
necesitara un paso por el Pirineo,
creo que la linea se reabrira». =

ACCIDENTES

UNA DE LAS
LINEAS MAS
DESCUIDADAS

9 Lalinea Zaragoza-Canfranc
vivié uno de sus peores
momentos a principios de 2003.
En dos meses, entre Huescay
Canfranc, se registraron 4
accidentes, que mantuvieron la
linea cerrada durante méas de
veinte dias.

< El primer trimestres de 2004, el
trafico entre Huesca y Canfranc
se susperidié entre semana para
llevar a cabo obras de mejora, por
valor de 8 millones de euros. Se
actué en laderas y trincheras
ubicadas en tramos complicados,
se sustituyeron traviesas de
madera por otras de hormigény
se instalaron encarriladoras en
tramos metalicos, para evitar los
descarrilamientos.

2 La politica de Renfe con la linea
en los ultimos anos ha sido de
abandono. Un informe intermo de
la compaiiia dio a conocer que de
los 85 kilometros aragoneses, 649
requerian ser rehabilitados, entre
ellos, la linea del Canfranero. Por
su parte, la Federacion de
Transportes de UGT denuncié que
de los 112 operarios que vigilaban
y mantenian la linea en 1995
quedaban 58.

2 El proyecto de modemizacion
de la linea avanza a buen ritmo. La
circunvalacion de Huesca acaba
de ser licitada y los proyectos de
los seis tramos que restan hasta
Canfranc, estan siendo
redactados.
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EL ANTES Y EL AHORA.

Arriba, una panoramica antigua de la estacion de
Canfranc. Debajo, el actual estado del inmueble,
con destrozos en el tejado y en los cristales, junto a
un cambio de agujas. Sobre estas lineas, una vista
general del edificio.

= ,ci()n o
de la via muerta

UN CONVENIO INTERINSTITUCIONAL HARA

DE CANFRANC UN CENTRO HOTELERQO.

A.C.
CANFRANC

a no hay vuelta atras»,
senalaba el alcalde de
Canfranc, Fernando
Sanchez, al hablar del
proyecto de recupera-
cién de la imponente
estaciéon canfranque-
sa. A principios de este mes se dio a
conocer el convenio que hard posi-
ble, tanto rehabilitar el inmueble fe-
rroviario y convertirlo en un com-
plejo hotelero, como transformar to-
do el entorno de la estacién en un
«nuevo Canfranc». La previsién es
que el documento sea ratificado por
el Ministerio de Fomento, Renfe, Go-
bierno de Aragén, Ayuntamiento de
Canfranc y Consorcio Canfranc 2000
el préximo miércoles, 29 de diciem-
bre. Si las agendas no coinciden,
«como muy tarde se hara después
de Reyes».

Esta transformacion traerd «una
bocanada de aire fresco a la locali-
dad y una luz a su futuro», apuntan
los vecinos de Canfranc. Lo cierto es
que llevan esperando el momento
desde el afio 2000, fecha en que se
celebraron los concursos para reha-
bilitar el inmueble de la estacién y
para dar utilidad a los terrenos que
los rodean. El primero lo gané el ara-
gonés José Manuel Pérez Latorre; el
segundo, el gabinete de arquitectos
MBM, encabezado por el cataldn
Oriol Bohigas.

Hoteles y servicios

Latorre plantea un hotel de 159 ha-

bitaciones y una serie de servicios
comerciales en la planta baja del in-
mueble. En el ala sur prevé la insta-
lacién de los restaurantes y cafe-

»» Desolacién > Un viajero se apea de uno de los trenes.
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terias. La norte la reserva para las
oficinas de direccién y para crear
una serie de salas de reuniones y
convenciones. En total, el presupues-
to que se preveia en el 2000 para es-
ta obra ascendia a 14,4 millones de
euros.

Sin embargo, como sefala San-
chez, «cuanto mas tiempo se deje
pasar sin hacer nada, los costes de .
la obra seran mas elevados». Cabe
recordar que el propio arquitecto za-
ragozano elaboré un estudio en el
2001 para conocer el estado real del
inmueble. Entre las conclusiones de
Latorre destacan las siguientes: «La
cubierta de pizarra esta repleta de
boquetes, hay que cambiar todos
los pilares que sustentan las mar-
quesinas, es necesario rehabilitar
numerosos elementos decorativos
y se requiere una limpieza del inte-
rior del inmueble, para poder diag-
nosticar la estructura y el estado
del hormigén, afectado por nume-
rosas filtraciones». Deficiencias que,
en estos tres anos de inactividad, el
frio, 1a lluvia, la nieve y el viento
han intensificado.

Por su parte, la idea de Oriol
Bohigas tiene como fundamento
principal la transformacién de la ac-
tual carretera en un vial peatonal.
Asi, el trifico rodado y el ferroviario,
se trasladardn a la zona trasera de la
estacién, mas cerca del monte. En el
centro se contempla un sistema resi-
dencial de hoteles, apartamentos y
comercios, lugares de recreo y res-
taurantes. Al norte proponen un edi-
ficio de 62 metros, destinando 20
plantas al hotel y el resto, a aparta-
mentos. Al sur, habria un pabellén
de hielo, con restaurante y piscinay,
en la actual zona de mdquinas, los
catalanes proyectan un lugar con
equipamientos museisticos y biblio-
tecarios. =



