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$Como cruzar los Pirineos en AVE?

Espafia y Francia se ponen de acuerdo por fin para construir un eje ferroviario transpirenaico de trafico
mixto, que se sumara a las otras dos lineas de alta velocidad que unirdn ambos paises. Por Marisa Recuero

osé Blanco sigue pisando el
acelerador. Esta vez, para
cruzar en tren de alta velo-
cidad los Pirineos por el
punto més central de la cordillera:
la zona de Canfranc (Huesca). Al
menos, esa es la apuesta del Mi-
nisterio de Fomento, segin apun-
taron a este diario fuentes cerca-
nas. No obstante, no esté definida.

Viajeros y mercancias dispon-
dran de una linea ferroviaria de tra-
fico mixto de gran capacidad que
discurrird por nueve tineles, entre
los que destaca el bautizado como
tunel transpirenaico, con una longi-
tud que supera los 41 kilémetros.
Asilo revela el estudio informativo
de esta travesia, impulsado porla
Consejeria de Obras Publicas del
Gobierno de Aragén, que discrepa
con el Ministerio y prefiere cruzar
los Pirineos por Biescas.

El tnico inconveniente es que la
puesta en marcha del proyecto lle-
ga con siete aros de retraso, la mis-
ma edad que tiene €l citado estudio,
elaborado en octubre de 2002. El
ministro de Fomento aprovechd la
ultima cumbre bilateral entre Espa-
fiay Francia para desempolvar este
documento y cerrar acuerdos con el
Gobierno galo.

Ambos paises se han unido en
una Agrupacion Europea de Interés

La travesia transpirenaica

Con una hipétesis moderada que cifra en

200 millones de toneladas el volumen de
mercancias que atravesaran los Pirineos dentro
de 10 afios, Espafia y Francia preparan la
nueva puerta ferroviaria para el paso de
mercancias que unira ambos paises.

de la red de ferrocarril
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Econdémico -travesia de gran capa-
cidad de los Pirineros (TGC Piri-
neos)- para impulsar la interopera-
bilidad del ferrocarril entre Espaiia
y Francia. De hecho; ya se estdn
analizando las 10 alternativas plan-
teadas en ese estudio informativo,
cuya base es el eje ferroviario de
mercancias que unird Sines (Portu-
gal), Algeciras, Madrid y Paris.

Otro problema, no obstante, es
que esa agrupacién sélo dispondra
de 10 millones de euros para elabo-
rar los primeros estudios del ambi-
cioso proyecto. Cinco millones pro-
cederan de fondos europeos y los
otros cinco seran aportados por los
respectivos gobiernos. Esta agrupa-
cién tendra vigor hasta 2013.

Mas de 100 millones de toneladas
de mercancias atraviesan los Piri-
neos cada afio por tierra. Un total
de 17.000 camiones diarios, segin
los datos que maneja el Gobierno
de Aragén. Actualmente, hay dos
pasos ferroviarios que soportan
hasta 6,5 millones de toneladas
anuales, y el trafico crece a un rit-
mo cercano al 5% al afio.

Las cifras sobre las que trabaja
Fomento arrojan que 200 millones
de toneladas de mercancias atrave-
sardn la cordillera pirenaica en
2020. Este escenario ha obligado a
las Administraciones de ambos pai-
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ses a acelerar el proyecto de la tra-
vesia transpirenaica para descon-
gestionar las carreteras de la zona.

Las 10 alternativas que se bara-
jan para cruzar los Pirineos son las
siguientes. Primera, Zaragoza-
Canfranc-Pau. Segunda, Zarago-
za-Huesca-Sabifianigo-Biescas-La-
runs-Pau. Tercera, Zaragoza-
Huesca-Sabinanigo-Biescas-Ferrie
s-Lestelle Betteran-Lourdes. Cuar-
ta, Zaragoza-Huesca-Sabifianigo-

El tdnel que cruzard

la cordillera pirenaica
tendra 41,7 kildmetros

de largo y dos de montera

Biescas-Argeles Gazost-Lourdes.
Quinta, Zaragoza-Huesca-Sabiria-
nigo-Biescas-Pierrefitte Nestalas-
Lourdes.

Sexta, Zaragoza-Huesca-Mon-
zén-Barbastro-Ainsa-St. Marie

Campan-Tarbes. Séptima, Zarago-
za-Huesca-Monzén-Barbastro-
Arreau-Lannemezan. Octava, Zara-
goza-Huesca-Monzén-Barbastro-
Bagneres de Luchon-Montrejeau.
Novena, recorrer el valle espariol de
Benasque y el francés de La Pique.
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Y décima, por el valle del Noguera
Ribagorzana, en su parte espafiola,
y por el valle de La Pique, en la zo-
na francesa.

Francia atn no ha elegido su tra-
zado para cruzar la cordillera. Has-
ta la fecha, s6lo los responsables de
los gestores de infraestructuras fe-
rroviarias de cada pais (el espafol
Adif y el francés RFF) han firmado
un papel para empezar a trabajar
en ese estudio.

Lo tinico que est4 claro son las
caracteristicas del tunel transpira-
naico. En concreto, 41.700 metros
de largo. Con una montera maxima
aproximada de 2.000 metros. Se
trata de dos tineles independientes,
en una Unica via, con un didmetro
interno de 8,5 metros y separados
30 metros entre si. La velocidad del
proyecto contempla, por ahora, los
250 kilémetros por hora.

Con esta travesia, Espafia queda-
ra comunicada con Francia por tren
de alta velocidad a través de tres li-
neas diferentes. Primero, el eje
atlantico, que conectard la Y vasca
de AVE con Francia por Irtin. Se-
gundo, €l eje mediterraneo, que uni-
ra Barcelona con la frontera france-
sa a través de Figueres y Perpindn.
Y en tercer lugar, esta travesia.

La salvedad es que las mercan-
cias circularan, sobre todo, por la li-

La apuesta de Aragon
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La travesia Zuera-Biescas-Pierrefitte
es el trazado que apoya el Gobierno
de Aragon. Esta alternativa acabard
con problemas funcionales
(saturacion de lared viaria) y
medioambientales (transcurre por.
una zona de elevado interés natural). - . -y
Lareapertura de Canifranc no i
solucioné estos inconvenientes.

Longitud parte espanola 209km
Longitud parte francesa: 20,8 km " -
- Velocidad media: 250 km/h

Reutilizacion del

. Zuera: Huesca / i

nea transpirenaica, intercalando
también tréfico de viajeros. Con es-
te panorama de fondo, la Gnica fe-
cha que se maneja es el afio 2012,
momento en el que el primer AVE
espafol entrard en Francia, proce-
dente de Barcelona, tras unir las lo-
calidades de Figueres y Perpifian.

Desde el Ministerio de Fomento
advirtieron de que atin no hay un
calendario para comenzar las
obras de la travesfa. No obstante,
dejaron claro que ya han comenza-
do las reuniones de trabajo conla
delegacién francesa para decidir
cudl es el mejor trazado para atra-
vesar los Pirineos, ademas de rea-
lizar un anlisis de la viabilidad fi-
nanciera del proyecto. Mas vale
tarde que nunca. ~
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Fuente: Estudio informativo de la travesfa central de los Pirineos (Gobierno de Aragén) y el PEIT {Ministerio de Fomento).
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de ayudas al programa multianual
2007-2013 de los fondos de las Re-
des Transeuropeas, y hemos obte-
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Los tres accesos ferroviarios a Francia
La situacion del Eje Pirenaico respecto z los centros estratégicos de distribucién
de mercancias lo coloca con ventaja frente a los pasos de lriin y Portbou.

nido con cargo a este fondo cinco Iniin Travesia Central Portbou
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tes esa Agrupaciéon Europea de In- Sebastid :
: g p p " . terés Econémico para los Pirineos? ebastidn - Tarragona Tarragona
R.- Se ha constituido en el mo- Tarragona Madrid Valencia - Valencia
1 secretario de Estado de mento en que ambos paises hemos Se sefialan s6lo [os destinos con enlace directo ferroviario =
Planificacién e Infraes- alcanzado el acuerdo para hacerlo.
tructuras no se corta al Pero le digo una cosa, este Gobier-
culpar a los anteriores go- no es el que esta desarrollando e Capacidad de:paso de mercancias
biernos del retraso ‘que sufre la impulsando este proyecto, y no - - Enmillones de toneladas./afio 578

construccién de la travesia trans-
pirenaica. Como buen aragonés,

Victor Morléan es consciente de la tégica. Ya fue incluida en nuestro - n

necesidad que tiene Espafia de Plan Estratégico de Infraestructuras W Paso de Canfranc .

dar rienda suelta a este proyecto. y Transportes, aprobado en 2005. Bl pasoceportbou
Pregunta.- ¢A qué se debe el re- P-De las 10 alternativas que se Opci6n transpirenaica

traso de mds de siete anos que acu- barajan para cruzar los Pirineos !ﬁ Valoracién optimista

mula este proyecto? desde Zaragoza, ¢cudl es la que Un'40% de transporte
Respuesta.- (Retraso? Cuando mas beneficia a los espaioles? ferroviario

llegamos al Gobierno, en 2004, este R.- Seran los estudios los que lo &5 Valoracidn pesimista

proyecto llevaba cuatro afios dando- decidan. Seria una frivolidad por mi Un 25% de transporte

vueltas por los cajones. Los gobier- parte indicar cuél serfa mi opinién ferfoviario

nos de los dos Estados se habfan re- al respecto. Dejemos a los técnicos ’ )

unido en cuatro ocasiones para ha- CHRISTIANMAURY  trabajar. Una vez nos presenten sus Volumen méximo

blar de las conexiones viarias y fe- conclusiones nos pondremos de F s s

rroviarias, y sélo en dos de ellas se
menciond la Travesia Central.

La voluntad politica del anterior
Gobierno no se caracterizo, precisa-
mente, por impulsar el desarrollo de
los estudios preceptivos. Sin embar-
go, este Gobierno es el primero que

P.- El reciente acuerdo firmado
entre Francia y Espafia para poner
en marcha este proyecto es un pa-
50, pero ¢como se financiara?

R.- Ya hemos iniciado los pasos
para la primera financiacién. Am-
bos gobiernos presentaron una can-

otros anteriores. Para Espana esta
conexién tiene consideracion estra-

acuerdo con el Gobierno francés
para decidir el trazado final.
P.- ¢En qué porcentaje descon-
gestionara las carreteras? ’
R.- Las ventajas de atravesar los
Pirineos para el trafico de mercan-
cias através de un tanel de baja co-

Pasodejrin. .
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Cada 250 m los tdneles estdn unidos
mediante galerias aisladas por

impulsa de verdad esta travesfa. didatura comuin a la convocatoria  ta son innegables. puertas de apertura asistida
presurizadas. .
€l quinto tinel mds largo del mundo
€l "tnel transpirenaico’ tendrd 41,7 km, correspondiendo a casi el
70% de los tineles de todo el proyecto de los Pirineos (60,58 km). i
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Toulouse

'€l volumen total de a excavacién es de, aproximadamente, seis millones
de metros cibicos de tierras y roca. Con todo-ese material se creardn dos

“piramides (Una a cadaado de Ia frontera en las bocas de los tlneles).

 ellose abarataran los costes de transporte y vertido y se minimizard

.elimpacto ambiental al no crear terraplenes forzados.

..Las pirdmides estaran cubiertas de vegetacidn y tendrdn un estanque
pefimetral que en invierno puede Servir de pista de patinaje.
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