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El impulso a la travesia central
solo compromete a mas estudios

@ Franciay Espana
sellaron la creacion
del primer 6rgano de
gestion conjunta

+ La viabilidad del
eje pasa por mover
al menos 20 millones
de toneladas al ano
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=em spafia y Francia, a través
. del Administrador de In-
fraestructuras Ferrovia-
rias (Adif) y su homélo-
go frances (1a entidad RFF), consti-
tuyeron ayer en Zaragoza el pri-
mer 6rgano administrativo que
les permitird avanzar de forma
-conjunta en el disefio del trazado
y elaboracién del proyecto de la
Travesia Central por el Pirineo.
Esta Agrupaci6n Europea de In-
terés Econémico, que pasa a de-
nominarse Travesia de Gran Capaci-
dad de los Pirineos (TGC Pirineos),
parte con el objetivo de recoger el
trabajo realizado hasta ahora por
Espafia y avanzar y agilizar en la
elaboracion de los estudios pre-
vios al inicio de las obras.
Estudios y mds estudios preli-
minares. Este es el mayor com-
promiso que aporta este 6rgano
de gestién conjunta que se inter-
preta como el primer paso en fir-
me que dan Espafia y Francia en
favor de la travesia central, des-
pués de 15 afios esperando un
gesto de esta naturaleza en el ve-
cino francés y los mismos en los
que Aragén y Espafia solo han po-
dido aportar también estudios.
Por eso lo ve como un «punto y
seguido» el secretario de Estado
de Infraestructuras, Victor
Morldn, quien no se atrevio6 a fi-
jar plazos para iniciar las obras.

REPRESENTANTES 7 Junto a
Morldn estuvieron, en representa-
cién de Francia, su embajador en
Espafia, Bruno Delaye, y el direc-
tor general delegado de Desarro-
llo e Inversiones de RFF, Jean
Marc Delion. Este tiltimo fue el
encargado de firmar el documen-
to, junto al presidente de Adif,
Antenio Gonzalez.

Para los representantes galos,
este nuevo paso sirve «para olvi-
dar definitivamente las reticen-
cias», que solo han servido para
acumular retrasos a un corredor
ferroviario que compite con los
ejes Mediterrdneo y Atldntico.
Aun asi, para Francia el objetivo
es conectar con la Peninsula
Ibérica «en 15 o 20 anos».

Es la estimacion que senal6 De-

»» Gonzalez firma el d00umento,ianté la mirada de Dello y, al fon, or!én, Feénezy ey yr.

VIO o

Iglesias defiende
maiana en Napoles
la importancia de la
travesia central

»» El presidente de Aragon,
Marcelino Iglesias, participara
en la conferencia Ten-T Days
2009. El futuro de las redes
Transeuropeas de Transpor-
te, una.cumbre ministerial
europea que se celebra hoy y
maiana en Napoles, y en la
que toma parte como presi-
dente del Grupo de Trabajo
para la Revision de las Redes
Transeuropeas de Transporte
de la Conferencia de Regio-
nes Periféricas y Maritimas.
Estara hoy en la sesion de tra-
bajo sobre alta velocidad en
la que intervendra el ministro
de Fomento, José Blanco, y
mafiana como participante de
la sesién de trabajo sobre
transporte intermodal. Mien-
tras, ayer se presenté en el
edificio Pignatelli el proyecto
Pirene IV ante 16 regiones es-

guesas afectadas por el de-
nominado eje Sines-Madrid-

Paris que contempla la TCP.

painolas, francesas y portu-

laye, quien dijo que la TCP «ayu-
daré a desarrollar nuestro mode-
lo de crecimiento socioecon6mi-
co». Asi, esta unién representa el
«lanzamiento de forma coordina-
da, profesional y transparente de
los estudios previos».

Los estudios abarcardn las ne-
cesidades de transporte y previ-
siones de trafico; el andlisis técni-
co y financierio del trazado; la
evaluacién del impacto ambien-
tal; el interés socioeconémico, la
viabilidad y su impacto en el de-

- sarrollo territorial. Tareas a largo

plazo y condicionadas a la consig-
nacién econémica que Francia y
Espafa proporcionen. Por ahora
solo cuenta con los cinco millo-
nes de euros de financiacién de la
Unién Europea y los otros cinco
que deben aportar ambos paises
antes de finalizar el 2013.

Pero una parte importante es

. recabar apoyos para este corredor

que enlazaria Sines (Portugal}Al-
geciras-Madrid-Paris ya que, en
los estudios realizados se estima
que la viabilidad del proyecto pa-
sa por mover, como minimo,
unos 20 millones de toneladas al
ano, y un mdaximo de 50. Trans-
portar este volumen de carga su-
pondria que unos 2,5 millones de
camiones dejarian de circular
por las carreteras cada afo. =

" reunir4 «dos veces al afiow,,
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CON SEDE EN
ZARAGOZA

9 La constitucién de la
Agrupacién Europea pasaré a
contar con Zaragoza como
sede y tener al Adif espaiiol y
su homélogo galo, RFF,
como interlocutores. Estos se
encargaran de asegurar los
contactos necesarios con las
entidades territoriales. La
presidencia de este 6rgano
hispanofrancés la asumira el
presidente de la RFF, Hubert
du Mesnil, durante tres aiios
con opcién a ser reelegido,
mientras que el Adif espaiiol
debe designar a la persona
que ocuparé el cargo de
director general. La vigencia
de esta agrupacién es por un
periodo de cinco aiios y el
comité de direccién se

para evaluar los avances. Es
la frecuencia «légica» que ya
tienen otros corredores como
el de Vitoria-Dax, segun
sefalo el presidente de Adif,
Antonio Gonzalez.

Francia «apoya»
la reapertura del
Canfranc pero
no es prioritaria
a nivel nacional
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«Francia lo apoya pero no estd
en primera linea de sus priori-
dades». Las palabras del emba-
jador de Francia en Espaia,
Bruno Delaye, aclararon cudl
es el posicionamiento actual
del pais galo sobre la posibili-
dad de reabrir la linea interna-
cional del Canfranc, interrum-
pida desde 1971. En su visita a
Zaragoza, junto al director ge-
neral delegado de Desarrollo e
Inversiones de RFF (Red Ferro-
viaria Francesa), Jean Marc De-
lion, para constituir la Agru-
paci6én Europea de la Travesia
Central de los Pirineos, reitera-
ron que «es una linea de in-
terés regional, no europeo»,
por lo que les corresponde a la
region francesa de Aquitania y
a Arag6n ponerse de acuerdo
en la toma de decisiones sobre
su recuperacion.

En este sentido, Delion pun-
tualizé que hay un «fuerte in-
terés en reabrirla» e incluso
destacé que ya se han produci-
do algunos avances como la
inversi6n que se ha venido rea-
lizando en el tramo Oloron-Be-
dous. Sin embargo, también
destacé que la regién de Aqui-

Delion recordé que ya se
esta invirtiendo dinero en
acondicionar la linea

tania también ha solicitado
«esfuerzos» a Paris para avan-
zar, por ejemplo, en la cone-
Xi6n con Bilbao.

Aun asi, el representante de
la entidad que gestiona las in-
fraestructuras ferroviarias de
Francia, insistié en que recu-
perar la linea del Canfranc «es
una prioridad regional pero a
nivel nacional el pais tiene
otras».

Delaye, por su parte, tam-
bién coment6 que se contem-
pla solo como una linea para
el transporte de pasajeros, ya
que habilitarlo para el trifico
ferroviario de mercancias «re-
presentaria una inversion
muy fuerte», un coste que él
mismo cuantificé en «varios
centenares de millones».

Los representantes galos
quisieron apostillar que Fran-
cia ya estdn destinando dinero
a reacondicionar la linea,
mientras en Espaiia, el com-

-promiso del Ministerio de Fo-
‘mento radica en la elabora-

cién de nuevos estudios com-
plementarios a partir de
otono. =



