> LAS CIFRAS

8.862

son los millones de eyros gue el
Ministerio de Fomento invertird en 2010
eninfraestructuras ferroviarias. El 71% es para alta velocidad.
17.200 millones de euros es la media anual invertida en los
ultimos cinco afios eninfraestructuras del transporte, dentro del
Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT).

54% es el porcentaje del presupuesto del Ministerio de
Fomento para 2010 que se destinard al ferrocarril.

> EL ‘BOOM' DEL AVE

El trafico de pasajeros en AVE
crece cada afio. Los Ultimos

datos revelan que el afio
pasado 23 millones de
personas lo usaron, ¢inco

millones mas gue en 2007.

Viajeros en tren

AVE y Larga Distancia.
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> EL SECTOR PRIVADO

«E! ferrocarril produce déficit
publico, mientras que el transporte
por carretera, a través de los
impuestos que gravan los vehiculos y
los carburantes, es la primera fuente
de ingresos de las arcas plblicasy,
denuncié el sector privado del
transporte aéreo y de carretera.

> TRANSPORTES
L

El tren se queda
con la mitad del
presupuesto

El negocio ferroviario liderara la agenda
de 2010 con un 54% de la inversién en
infraestructuras. Por Marisa Recuero

1 tren tiene previsto en-
trar a toda velocidad en
2010. De hecho, aspira a
convertirse en el buque
insignia que abandere el trans-
porte en la presidencia espafiola
de la Unién Europea, capita-
neado por el ministro de Fo-
mento de José Luis Rodriguez
Zapatero, José Blanco. El pro-
blema es hasta cuando podrin
soportar las cuentas del Estado
las inversiones millonarias que
requiere el ferrocarril.
En poco menos de cinco afios, el
tren -més concretamente, el AVE-
se ha apoderado de la mayor parte

del presupuesto de Fomento. De

los 17.200 millones de euros de
media destinados a inversiones y
subvenciones en los tltimos cinco
anos -en el marco del famoso Plan
Estratégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT) que disefid
Magdalena Alvarez-, mas de la mi-
tad ha ido a parar al ferrocarril.

Pero lo mds significativo es que
la alta velocidad es la que se ha lle-
vado la mayor parte del dinero que
fue a parar al tren. Las cifras ha-
blan por si solas. En 2009, el AVE
se qued6 con un 58% del presu-
puesto que Fomento destiné a fe-
rrocarriles. En 2010, Blanco ha da-
do un 71% de los 8.862 millones de
euros presupuestados para las in-
fraestructuras ferroviarias. En to-
tal, el 54% del presupuesto de Fo-
mento serd para el tren.

La Unica diferencia, y decisiva,
entre Blanco y su antecesora Alva-
rez es que el dinero que el afio que
viene se dedicar a alta velocidad
servird también para impulsar el
transporte ferroviario de mercan-
cias a través de lineas de trafico
mixto (mercancias y pasajeros). Y
es que los trenes de carga son la
asignatura pendiente de Espafia.

Los datos que maneja Fomento
advierten de que el tren s6lo trans-
porté un 2,3% de mercancias al
resto de la UE en un afio, es decir,
apenas 4,5 millones de toneladas.
Muy lejos de los 107 millones que
se desplazaron por carretera, esto

es, cerca de un 55%, y de los mas
de 84 millones de toneladas que se
llevaron en barco, un 43% del total.
El mapa que se presenta en ma-
teria ferroviaria est4 muy claro, si-
no fuese por que se necesita finan-
ciacién. Blanco ya ha empezado a
negociar con entidades bancarias y
constructoras para encontrar una
solucién que costee el millonario
negocio de la alta velocidad. Pare-
ce que la clave esté en la explota-
cién de Ias propias lineas ferrovia-
rias, ya que el mantenimiento de
las mismas es uno de los capitulos
mas costosos de los ferrocarriles.
Uno de los planes que baraja el
ministro para sufragar los AVE es
que sea la misma empresa que ex-
plota la via la que se encargue de
su mantenimiento. A esto se suma
la ristra de reuniones que ha man-
tenido ya con responsables del sec-
tor para avalar su construccion.

AVE a Valencia

A finales del afio que viene, Zapa-
tero volverd a cortar la cinta de una
nueva linea de alta velocidad. Sé
trata del AVE que comunicara Ma-
drid con Valencia. Hasta entonces,
el gestor de infraestructuras ferro-
viarias Adif seguira licitando tra-
mos de AVE y Blanco continuard
anunciando proyectos para des-
centralizar la alta velocidad espa-
fiola y comunicar el norte con el
sur de Espaiia a través de este tren.

El afio que empieza apunta a ser
el afio del AVE, como ocurrié hace
dos cuando Alvarez inaugurd las li-
neas a Malaga, Valladolid y Barce-
lona. Dos son los motivos. Primero,
habra una nueva inauguracién por
todo lo alto. Y segundo, y mas im-
portante, se consolidara en el lide-
rato de los transportes tras arreba-
tarle el titulo al avion.

En palabras del sector privado,
«el ferrocarril produce déficit publi-
co, mientras que el transporte por
carretera, a través de los impuestos
que gravan los vehiculos, es la pri-
mera fuente de ingresos de las ar-
cas ptblicas». .

Un viajero se dispone a tomar un tren AVE en [a estacién de Atocha, en Madrid. / ANTONIOHEREDIA






