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Madrid-Valencia son
desde hoy 95 minutos

Espafia se pone a la cabeza de Europa en alta

velocidad por kilometros

Los politicos aparcan

la polémica de la paternidad del proyecto

CRISTINA VAZQUEZ/ PABLO FERRI
Valencia

El AVE hizo honor a su fama de
veloz y el viaje inaugural acabd
felizmente, con unas palmadi-
tas del rey Juan Carlos en el mo-
rro del S-112, el tren que condu-
jo ayer a 250 invitados de Ma-
drid a Valencia en algo menos
de 95 minutos. “Te has porta-
do”, parecid decirle el monarca
con un geslo ya clasico en estos
actos.

El convoy partié de la esta-
cién de Atocha, en Madrid, con
ocho minutos de retraso, pero
por el camino apretd y se desli-
70 suave por las vias de la esta-
cién valenciana de Joaquin Soro-
1la unos minutos antes del tiem-
po obligado. En la capital valen-
ciana esperaban al histérico
tren unos 600 invitados encogi-
dos por el frio.

Fue un dia de nervios, pero
también de tregua. Los politicos
hicieron esfuerzos para no patri-
monializar estla infraestructura.
Desde el rey Juan Carlos hasta
los presidentes de las dos comu-

Rajoy, Gallardén y Camps charlan en Valencia. Arriba, a la derecha, el AVE hace

dente de la Generalitat valencia-
na y ahora delegado en Europa
del Grupo Telefonica, Eduardo
Zaplana, se situd entre el secre-
tario de Estado de Infraestructu-
ras, Victor Morlan, y el presiden-
te de Renfe, Tedfilo Serrano. Sus
compafieros de partido le hicie-
ron el vacio. E] mostré, sin em-
bargo, una excelente quimica
con Zapatero.

El Ministerio de Fomento no
se olvidé de los protagonistas en
la historia de esta infraestructu-
ra, que llega 18 afios después de

El Rey aplaude la
nueva conexion
porque favorece la
cohesion territorial

Zapatero insiste
en que el Gobierno
ha sido eficaz al
cumplir los plazos

-

su entrada en la estacion. /CARLES FRANCESC

nidades conectadas, la madrile-
fia Esperanza Aguirre y el valen-
ciano Francisco Camps, habla-
ron de esfuerzo y logro colecti-
vo. No se vieron roces politicos.
La distribucién de plazas
cred mas de una pareja de viaje
curiosa. Los reyes viajaron sen-
tados con el presidente del Go-
bierno, José Luis Rodriguez Za-
patero, y €l ministro de Fomen-
to, José Blanco. Detrds compar-
tieron butacas el presidente va-
lenciano, Francisco Camps, y el
lider nacional de su partido, Ma-
riano Rajoy. En el tren se dio
por sentado que tenian mucho
de qué hablar, aunque su en-
cuentro a primera hora en Ato-
cha fue gélido, segin algunos
presentes. Y no solo por las con-
diciones meteorolégicas.
Aguirre se senté frente al al-
calde de Madrid, Alberto Ruiz
Gallardén, y la alcaldesa de Va-
lencia, Rita Barbera. El ex presi-

la inauguracién del primer AVE
Madrid-Sevilla. En las primeras
filas estuvo la ex ministra Mag-
dalena Alvarez, en esta ocasién
como vicepresidenta del Banco
Europeo de Inversiones (BEI). A
ella le dirigié el presidente del
Gobierno palabras de afecto y
reconocimiento por su contribu-
cién al proyecto. También estu-
vieron los ex presidentes valen-
cianos Joan Lerma (PSOE),
Eduardo Zaplanay José Luis Oli-
vas (PP). No acudié el ex minis-
tro de Fomento Francisco Alva-
rez Cascos, también del PP, a pe-
sar de que estaba invitado.

El Rey se mostré orgulloso
de que Espana cuente con una
de las redes de alta velocidad
“més modernas y extensas del
mundo”. Y recalcéd que esta nue-
va conexién entre las dos capita-
les “va a favorecer sin duda
nuesira economia y nuestra co-
hesién social y territorial”. Blan-

co subray6 que el AVE “hari al-
go mds que llevar el mar a Ma-
drid. Situara al Mediterrdneo co-
Mo un nuevo y potente centro
de la Espaiia en red”, dijo.

El presidente del Gobierno
se detuvo en la importancia de
que Espafia proyecte al exterior
solvencia con proyectos como
este. “S6lo un gran pais como
Espaiia puede ponerse a la cabe-
za mundial de la alta velocidad
y tener la visién de futuro nece-
saria para acometer esta profun-
da transformacidn”, subrayé
Antes de dejar el estrado, Zapa-
tero si envié dos mensajes cla-
ros a los populares: que el Go-
bierno ha cumplido los plazos
—la presién del principal parti-
do de la oposicién en los lti-
mos seis afios ha sido feroz—y
que cuando se suman es{uerzos,
Espafla estd mejor preparada
para superar los retos. Aguirre
y Camps coincidieron en que,
aunque entre las dos capitales
sigue habiendo los mismos kil6-
metros (391), ambas ciudades es-
tan hoy mas cerca.

A la vez que el AVE llegaba a
la estacién Joaquin Soro-
lla, pasados unos minu-
tos de las 12.30, un millar
de manifestantes ocupa-
ban las aceras cercanas a
la entrada. Pedian mads
presupuesto para el servi-
cio de Cercanias ferrovia-
rias y que no se supriman
los trenes de media dis-
tancia, como estd proyec-
tado, entre Valencia y la
capital madrilefia. Los
sindicatos, que llevaron
la voz cantante, denuncia-
ron que con €l dinero que
ha costado el AVE se po-
drian haber mejorado las
lineas ya existentes que
cogen todos los dias millo-
nes de viajeros. “El AVE
es un ferrocarril elitista,
tanto por el puiblico potencial co-
mo por el coste”, criticé Luis
Garcia, portavoz de la CGT en el
comité de empresa de Renfe.

La comitiva oficial almorzé
en el parque natural de L'Albufe-
ra, en Valencia, y luego se volvid
en tren a Madrid. Por el camino
hicieron un alto en Requena,
donde inauguraron la estacién
—una de las cuatro de la linea—
ante las corporaciones munici-
pales de Requena y Utiel. La
prueba habia sido superada.

Hoy la nueva linea del AVE se
examinara ante los viajeros con
el inicio de su explotacién co-
mercial. Renfe lleva vendidos
mas de 90.000 billetes. Cada dia
30 trenes comunicardn las ciu-
dades de Madrid y Valencia.

Los Reyes, con el presidente
del Gobierno y el ministro de
Fomento, durante el viaje. /eFe

El tren llega 18 afios
después que a Sevilla

EL PAIS, Valencia

Los politicos no se han cansado
de repetir que la linea de alta
velocidad entre Madrid y Valen-
cia —que en 2012 se extendera
hasta Alicante y en 2014 hasta
Castellén y Murcia— sera una
de las mas rentables. Sin embar-
g0, llega 18 aios después de que
entrase en servicio la primera
linea de alta velocidad, la que
une Madrid y Sevilla.

Gracias a la Exposicién Uni-
versal de 1992, Sevilla consiguié
estrenar la alta velocidad en Es-
pana. De algiin modo, el Gobier-
no de Felipe Gonzalez se vio abo-
cado a construir una segunda
hasta Barcelona. En este contex-
to, la conexion de la capital con
la Comunidad Valenciana se que-
d6 a la cola de las prioridades.

El entonces ministro de
Obras Pablicas, José Borrell, pin-
t6 por primera vez la linea de
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alta velocidad con Valencia en el
Plan Director de Infraestructu-
ras del Estado en 1994, aunque
sin dotacién presupuestaria.
Eran los altimos afios del Gobier-
no de Gonzéilez y las relaciones
entre Borrell y el presidente va-
lenciano, el socialista Joan Ler-
ma, estaban envenenadas por el
entonces presidente de Castilla-
La Mancha, José Bono.

En 1995, los socialistas pier-
den las elecciones autondémicas
en la Comunidad Valenciana y el
popular Eduardo Zaplana acce-
de ala presidencia de la Genera-
litat. Después de varios tira y
afloja con Bono y con el respaldo
del entonces presidente madrile-

o, Alberto Ruiz-Gallardén, tra-
tan de cerrar un trazado del
AVE que atravesaba estas tres co-
munidades auténomas. Corria
el afio 1999. Sin embargo, €l tra-
zado definitivo no llegé hasta
2001, con el denominado Pacto
de Murcia. Fue el afio en €l que
el Gobierno presidido por José
Maria Aznar decidié dar priori-
dad al trasvase del Ebro en detri-
mento del AVE.

El Ministerio de Fomento de
Francisco Alvarez Cascos fue ha-
ciendo los estudios, pero lo cier-
to es que en 2004, en que perdio
el PP, solo habia una traviesa co-
locada en la linea y unos 200 mi-
llones de euros invertidos.

L

El Rey abraza a José Blanc

o tras la llegada del tren. /CARLES FRANCESC

Préximas
estaciones

» Una veintena de
municipios forman parte de
la red de ciudades AVE. El
Ministerio de Fomento
prevé casi doblar el nimero
en los préximos afios,
ampliando railes mas alla
de las fronteras
espaiiolas. Estos son los
proyectos y las fechas
previstas por Fomento:

» El AVE de la Comunidad
Valenciana crecerd en 2012
con una nueva estacion en
Alicante. Dos afios después
llegaré a Castellén. También
en 2014, a Murcia. El enlace
a Almeria sigue pendiente
de fecha a la espera del
estudio informativo.

» La alta velocidad cruzard la
frontera francesa en 2012 a
través de un tinel hasta
Perpiiian.

Limpieza de trenes en Valencia.

» La conexidn entre las
capitales gallegas estd
prevista en 2011, cuando se
inaugurard la red entre
Orense, Santiago y A Corufia.
El ministro José Blanco se
comprometid esta semana a
licitar “de golpe” antes de
201 todos los tramos que
queden pendientes del AVE
por valor de 6.000
millones de euros. Un afio
mds tarde, segin un
portavoz de Fomento, se
abrira el enlace con Vigo y
con Zamora.

» Los gallegos tendran que
esperar al menos hasta 2015
para llegar en tren rapido a
Madrid.

» En dos afios habrd
también conexiones entre
diferentes ciudades sin pasar
por la capital. Entre ellas, la
via de Palencia a Leén y el
trazado entre Sevilla y
Cadiz.

» Cantabria y Asturias
enlazardn con Madrid a
partir de 2015.

» Quedan pendientes de
fecha las conexiones del
Pais Vasco y, al sur, el
tramo entre Antequera y
Granada, porque falta parte
del estudio informativo,
segun un portavoz de
Fomento. El calendario
tampoco estd cerrado para
las conexiones entre Madrid
y Lisboa y Ja prevista de
Vigo a Oporto.
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l El nuevo AVE conecta el litoral mediterraneo

Trenes especificos. Las unidades que circulan por el Corredor Este del AVE son unamodificacién del modelo S-102 de Talgo. Los nuevos trenes (S-112) cambian su configuracién interior para adaptarlaa
las necesidades comerciales de lalinea. Asi, se suprime la clase preferente y se amplia la clase turista en dos vagones, y la club, en uno. Eventualmente la composicién de 12 vagones puede ampliarse hasta un maximo de 23.

Clase Turista (294 plazas)

Cafeteria "

Clase Club (71plazas) ——— <

Fuente: Adify elaboracién propia.

EREE

Cuatro de cada diez viajes seran en AVE

La nueva linea conecta el 23% del PIB y el 19% de la poblacion espanola

IGNACIO ZAFRA, Valencia

La linea ferroviaria de alta velocidad en-
tre Madrid y Valencia inaugurada oficial-
mente ayer conecla en 95 minutos al 23%
del PIB y al 19,2% de la poblacién de Espa-

fla. Seglin un estudio elaborado por el Mi-
nisterio de Fomento, el AVE tendra un im-
pacto colosal en términos econdmicos, so-
ciales y ambientales, en ambas comunida-
des, pero especialmente en la ciudad de
Valencia, puesto que la capital de Espafia

ya tiene conexién de alta velocidad con
otras ciudades espafiolas. El AVE absorbe-
rd cuatro de cada diez viajes entre Madrid
y Valencia.

Fomento espera que el tren transporte
a 3,6 millones de personas en 2011 (lo que

supone mds que doblar el actual volumen
de pasajeros que utiliza el ferrocarril en-
tre ambas ciudades) y que el ntimero crez-
ca ligeramente los dos afios siguientes.
Hasta ahora, el 68% de los usuarios de la
linea Madrid-Valencia viaja por negocios.

3&minuts
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Tdnel de la Cabrera
Es el tinel mas largo de lalinea. Constade dos tubos
independientes perforados con tuneladora. Ensu
construccidn se batid varias veces el récord de velocidad,
que quedd establecido en 92,8 metros en undia.

Longitud 7.250m
Didmetro del tinel 8,75m
Tiempo total de excavacién 10meses

Estacidn de Valencia
Es unainstalacién provisional mientras
se construye el canal de acceso hastala

futura Estacién Central. § \\\\
Hasido disefiada paraque pueda ser § \\
montaday desmontada facilmente. §:§ $

VALENCIA

Con la entrada en servicio del AVE el por-
centaje se elevara hasta el 81%.

El gasto anual de los viajeros de la linea
se estima en 865 millones de euros. Las
personas que se desplacen por negocios
destinaran a alojamiento y restauracion
86 de cada 100 euros que se gasten. Los
que viajen por placer destinaran 30 de ca-
da 100 euros a actividades de ocio y cultu-
ra. El volumen de negocio anual generado
por la nueva linea alcanzara los 1.452 mi-
llones de euros. Y ese importe, llevado a
puestos de trabajo, representa la creacién
de més de 21.800 empleos al afio.

Estado de la alta velocidad en diciembre de 2010
Entre paréntesis, fechas previstas de llegadadel AVE.

1 ACorufia

2 SantiagodeC.
3 Pontevedra

4 Lugo

5 Ourense (2015)

2 Ledn
3 Palencia

5 Zamora

adrid-Valencia

La previsién del Ministerio de Fomento
(elaborada por el Centro de Estudios Tomi-
llo) apunta a la creacién de 136.000 em-
pleos en el periodo 2011-2016. El estudio
elaborado por Price Waterhouse Coopers
para la Generalitat valenciana estima que
se crearan 32.500 puestos de trabajo al
ano. Si se multiplica por seis, el resultado
son 195.000 y solo valencianos (la previ-
sién de Fomento incluye a Madrid y a
Cuencay), si bien estd basada en una estima-
cién sobre el efecto del AVE en toda la
comunidad auténoma. Solo en Madrid, Fo-
mento espera que se generen en los proxi-

1 Céceres (2013)
2 Badajoz (2013)

2 Algeciras

1 Oviedo (2015)

1 Cadiz (2012)

s EN SEIVICIO
En construccién

4 Ventade Bafios

1 Bilbao
2 San Sebastidn (2016) 1 Portbou (2012)
3 Vitoria

Lleida

&< Barcelona

Tarragona

Guadalajara :

uenca £ Castellén
Requena-Utiel
Valencia

1 Alcézar de San Juan
2 Manzanares

3 Jaén

4 Granada (2014)

5 Alicante (2012)

6 Murcia (2014)

7 Almeria (2014)

mos seis afios mas de 44.700 empleos, la
mayoria (85%) en el sector servicios.

La alta velocidad evitard la emisién de
842.000 toneladas de CO, al afio, dado que
es mucho menos coniaminanie que el
avion y que el coche. Para hacerse una
idea: la cantidad es parecida a la que libe-
ra a la atmésfera el consumo energético
de una ciudad como Alicante (334.800 ha-
bitantes) en un periodo de seis afios.

Y es que con la entrada en servicio de
la linea cambiaran los hébitos de los ciuda-
danos: el AVE absorbera el 55% de los
850.000 pasajeros que hasta ahora utiliza-

GUSTAVO HERMOSO /EL PAIS

ban el avién para viajar entre ambas ciu-
dades y sustituird a un 25% de los trayec-
tos en coche. El automévil seguird siendo
el principal medio de transporte entre am-
bas ciudades, pero su hegemonia quedara
debilitada: de representar el 78% de los
desplazamientos pasara a representar el
48%. Las compaiiias aéreas serdn las que
mds sufriran: si los datos de] estudio son
correctos, €l 13% de pasajeros que trans-
portan ahora se vera reducido al 5,2%. El
autob(s, en cambio, saldrd ligeramente
beneficiado: aumentara del 5% al 5,5% su
cuota.
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Prosperidad en la senda del AVE

Sevilla, Puertollano, Segovia y Calatayud exprimen su conexion a la alta
velocidad con mas plazas hoteleras, zonas industriales y residencias

PILAR ALVAREZ
Madrid

El primer AVE lleg6 a la estacién
envuelto en dudas. El presupues-
to se habia disparado, no habia
fecha para més ampliaciones y,
por una vez, el norte queria pare-
cerse al sur. Todas las ciudades
querian ser Sevilla, la primera
que se subi6 a la alta velocidad en
1992. Casi dos décadas después,
una veintena de municipios estan
en la red AVE. Fl Ministerio de
Fomento, que augura mds de
136.000 empleos tras la estela del
tren rdpido a Valencia, atin no ha
estudiado el impacto en los desti-
nos previos. Se dividen en dos gru-
pos: los que creen que les ha toca-
do la Joterfay los que atin esperan
que les llegue el mand del tren
rapido.

En el camino que va de la esta-
cién de Santa Justa (Sevilla) al
centro de la ciudad han prolifera-
do las tiendas, los restaurantes,
los hoteles... “Aqui somos muy
fans del AVE, que nos hizo sentir-
nos ciudadanos de primera”, ex-
plica Rosamar Prieto, presidenta
del Consorcio de Turismo de Sevi-
1la. Cada dia, 40 trenes viajan en
ambos sentidos, tres veces mds
que cuando el tren llegé con la
Expo. En 20 afios se ha triplicado
la frecuencia, y casi cuatro millo-
nes de personas duermen cada
afio en hoteles sevillanos. Hay
mas de 25.000 plazas. “En 2009
abrieron cinco hoteles y durante
los afios de crisis no ha cerrado
ninguno”, afiade Prieto.

El tren llegb a Puertollano al
mismo tiempo que a Sevilla. Los
casi 52.000 habitantes del munici-
pio manchego viven divididos por
una cicatriz: la linea férrea del

Celebracién de la llegada del primer tren del AVE a |a estacion Joaquin Sorolla de Valencia. / CARLES FRANCESC

AVE que atraviesa e] valle. “Siem-
pre recomiendo a otros alcaldes
que tengan cuidado porque esa
via es un surco infranqueable, es
muy problematico hacer puen-
tes”, explica el alcalde, Joaquin
Hermoso. La alta velocidad mejo-
16 su industria, pero redujo la po-
blacién. En los noventa, los veci-
nos se marchaban a vivir a Ciu-
dad Real, a 15 minutos en AVE.
“Perdimos 2.000 habitantes”. Des-
pués mejoraron los servicios y
con ellos la poblacién: ganaron
7.000 residentes.

En industria, Puertollano saca
pecho. Dice el alcalde que, gracias
al tren rapido, estdn entre las 30
ciudades mds industrializadas
del pais, segiin el Anuario Econd-

mico de Espafia 2010 de La Caixa.
Tienen la Gnica refineria del inte-
rior del pais y ofrecen mineria y
energias renovables a 55 minutos
de la capital.

Malaga se ha llenado de madri-
lefios. El tren se ha convertido “en
la principal puerta de entrada del
mercado de la capital de Espana”,
segiin Elias Bendodo, concejal de
Turismo de Malaga. El nimero
de madrilefios alojados en los ho-
teles ha crecido un 20%. Hasla
hoy, la ciudad de la Costa del Sol
tenia la exclusiva como “playa de
Madrid”. Ahora Valencia, mas cer-
ca del centro, le disputara ese titu-
lo. “Evidentemente, entramos en
competencia, pero no tenemos
miedo porque estamos consolida-

dos: el 80% de los turistas que vie-
nen, repiten”, concluye el edil.
“Inauguramos el AVE el dia
del Gordo de Navidad y cierta-
mente nos tocé la loteria”. Pedro
Arahuetes, alcalde de Segovia, es
acérrimo defensor de la alta velo-
cidad, que le deja en Madrid en
25 minutos. “Uso el tren siempre
que puedo, es rapido, seguro y
mds barato”, confiesa. Arahuetes
asegura que cada afio aumenta el
10% el nimero de visitantes, que
el pasado julio roz6 los 59.000, se-
gun datos regionales. La ciudad
aspira ahora a convertirse en un
barrio mas de Madrid.
Calatayud sigue esperando. El
trazado del AVE a Zaragoza dejé
una estacién en este municipio de

casi 22.000 habitantes en 2003 pe-
ro su efecto no se nota demasia-
do. “Esperamos que el boom lle-
gue en un par de afios”, asegura el
regidor, Victor Javier Ruiz de Die-
g0. No han vivido ninguna explo-
sién urbanistica ni han termina-
do el proyecto industrial previsto,
un minipoligono tecnolégico
—con empresas de programa-
ci6én, ingenieria y robética— en el
que ofrecerdn precios mas compe-
titivos que Madrid, a menos de
una hora de la capital en AVE.

Mateo Turrd, catedratico de
Transportes de la Universidad Po-
litécnica de Catalufa y antiguo
miembro del Banco Europeo de
Inversiones, advierte de que pla-
near después del AVE (y no antes)
es como perder el tren. “La alta
velocidad tiene un potencial que
deben de aprovechar sobre todo
las ciudades pequefias, y para eso
necesitan estudios y planeamien-
tos previos para sacarle partido”,
recomienda.

Malaga, la “playa
de Madrid”, tendra
que competir
ahora con Valencia

Francisco Fonseca, represen-
tante de la Comisién Europea en
Espaiia, destaca que la red es un
éxito de cohesién y anima a los
municipios a adaptarse. “La alta
velocidad ha descentralizado los
servicios en ciudades como Lon-
dres, y Madrid va por el mismo
camino: Toledo y Segovia son co-
mo barrios residenciales de la ca-
pital”, explica. Con la gran dismi-
nucién del tiempo invertido en re-
correr la misma distancia, “un
madrilefio puede ahora visitar la
Sagrada Familia y volver en tren
en el dia”, afiade Fonseca.

Desde ahora, también podra
almorzar una paella en Valencia
y regresar a Madrid antes de la
cena.






