de la linea internacional
se ha limitado al tramo
de 37,5 kilémetros entre

Jacay Caldearenas, pero
no ha servido para recortar ni un

minuto el tiempo de viaje. Las

curvas no se corrigieron, por lo -
que los trenes siguen circulando

con Jimitaciones de 60 km/hy
el viaje dura exactamente lo

mismo. La mejora integral plani-
ficada por el ex ministro Alvarez

Cascos quedé paralizada con ia
excusa de analizar la viabilidad
de un trazado altérnativo por la
sierra Caballera. El estudio se

debia entregar en junio de 2009,
pero no se ha vueito a saber na-

da tras invertir 369.595 euros.

Canfranc. La renovacion
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Una de las limitaciones en él tramo renovado del Canfranc. 1a

e

Caminreal-Calatayud.
€l gobierno de Felipe
Gonzalez cerrd esta linea
| elldeenerode1985yel
de Rodriguez Zapatero
se comprometié en 2005 a rea-
britla siempre y guando no tuvie-
ra contraindicacipnes. Y paraello
encargé en junio(de 2007 un es-
tudio de viabilidad por 382.642
euros a una ingenieria que debia
entregarlo dos afios después.Y
desde que expirgba el plazo ha

*pasado un afio y medio sin que

se sepa los resultados, que pone
en evidencia el verdadero com-
promiso inversor del PSOE. Es
més, en los Presupuestos de
2011 aparece reflejada partida,
pero dotada con|0 euros.

Madrid olvidalos proyectos férroviarios
comprometidos para vertebrar Aragon

Fomento se gastd 19 millones en los estudios para reabrir la linea Caminreal-Calatayud y
modernizar las de Canfranc y Teruel Valencia, pero dos afios después ni los hace publicos

ZARAGOZA. La mejor cura es el
olvido. Esta es la maxima que ha
aplicado el Ministerio de Fomen-
to a los proyectos ferroviarios
comprometidos para vertebrar
Aragén, en cuyos estudios se ha
gastado m4s de 1,9 millones de
euros para que duerman el sueiio
de los justos en algiin cajon. Pese
ahaber prometido abombo y pla-
tillo lareapertura de lavia Camin-
real-Calatayud y la modernizacién
de las lineas de Teruel-Valencia y
de Canfranc, tan solo cuentan con
estudios que nisiquiera se han he-
cho piiblicos cuando han pasado-
casi dos afios de su redaccién.

El PSOE aragonés ha cerrado fi-
las y tampoco reclama lo anuncia-
do en su dia para justificar, en un
caso, el bloqueo a la renovacién
del Canfranc y, en otro, compen-
sar la negativa a acercar a Teruel
el trazado del AVE Madrid-Valen-
cia. Esta reclamacién fue aparca-
da por el Gobierno socialista na-
da m4s asumir el poder.

El ex ministro Francisco Alva-
rez Cascos dejé todos los proyec-
tos adjudicados para la moderni-
zacion de la linea Huesca-Can-
franc, pero el Gobierno de Rodri-
guez Zapatero decidié aparcar es- *

ta infraestructura. Tan solo rema-

t6 la variante de Huesca y mejord

el tramo entre Jacay Caldearenas,
pero aparcé lamodernizacion del
corredor aduciendo que debia
promover un trazado mas 6ptimo
y eficiente, compatible con la fu-
tura Travesia Central Pirenaica.
Con este objetivo, en junio de
2007 adjudicd el estudio de viabi-
lidad de una variante por la sierra
Caballera a la firma Proyectos y
Servicios por 369.595 euros y un
plazo de redaccién de dos afios.

Este proyecto faradnico incluye -

la construccién de un tinel de diez
kilémetros y su coste se estimaba
entonces en 250 millones de euros.
Desde Fomento se defendia el nue-
vo trazado al entender que el ele-
vado coste de renovar la linea no
conllevaria mejoras significativas
en los tiempos de viaje y, por tan-
to, un incremento de viajeros. Es-

ta opini6n contrasta con la infor- -

macién recogida enlos estudios de
reforma integral que dej6 encarga-
dos el anterior Ejecutivo central.
En esosinformes se aseguraque la
renovacion de la linea sin modifi-
car el trazado por la Galliguera su-
pondria ganancia de velocidad y
mejoras en el tiempo de viaje.

Nada se ha vuelto a saber de es-
ta actuacién y el Ministerio de Fo-
mento ha llegado hasta el punto
de dejar sin un euro la partida pa-

ralalinea de Canfranc en sus Pre- -

supuestos para el préximo afio.
Fomento no informa .

La secretaria de Estado de Plani-
ficacién e Infraestructuras, al
frente de la cual estd el oscense
Victor Morlan, se ha negado a fa-

cilitar en varias ocasiones a este

diario. informacién y la consulta
de estos estudios pagados con di-
nero publico. La excusa siempre
es la misma, “tendra que esperar
a que salga a informacion pabli-
ca”, un tramite que nunca se ha
llegado a cumplir. La Gltima peti-
cién se curso el pasado viernes.

Similar suerte han corrido dos
de los proyectos prometidos para
comunicar por ferrocarril a Te-
ruel y, por extension, sacar parti-
do ala posicién estratégica de
Aragbn.

Lareapertura de los 60 kiléme-
tros de la linea Caminreal-Cala-
tayud fue prometida como una
compensacién a la negativa del
AVE a Teruel. Y tenia su sentido:
eramés barato y sencillo que mo-

MAS DINERO

966.832

Fomentq destind otros
- 966.832 euros a la redaccién
del estudio funcional del co-
rredor ferroviario Cantabrico-
Mediterraneo, que encargd a
la misma ingenieria (GPO) que
asumid el estudio informativo
Teruel-Valencia. En su presen-
tacién publica, en septiembre
de 20089, solo facilité un
‘powerpoint’ con dibujos y
cuatro datos generales.

dificar la alta velocidad, suponia
recortar el trayecto entre Madrid
y Teruel en 200 kilémetros y va-
lia para el futuro corredor Canta-
brico-Mediterraneo. Cinco afios
después de incluirlo en el Plan
Especifico de| Teruel, ni siquiera
ha superado 1a fase del estudio de
viabilidad. El Ministerio de Fo-
mento encargd su redaccién a la
empresa Tégnicas y Proyectos
SA en junio de 2007 por 382.642
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Teruel-Valencia. Una
de las grandes apuestas
del Gobierno socialista
para vertebrar Aragén y
sus comunidades limi-
trofes.es el corredor ferroviario
Cantéabrico-Mediterraneo, pero
no ha pasado de fa fase de estu-
dios. Solo ha completado las
obras que dejé en marcha el PP
entre Zaragoza y Teruel y en
2011 licitara con retraso su elec-
trificacién por concesion puibli-
co-privada. Mientras tanto, si-
gue bloqueado el tramo Teruel-
Valencia tras gastar 1,1 millones
en su estudio informativo y no
se licitan las obras entre Zarago-
zay Castején pese a disponer de
los proyectos.

euros y un plazo de redaccién de
dos afios. Y nadie en el Ministe-
rio ha querido aclarar si el citado
estudio aprobaba o no la reaper-
tura de esta via que cerrd el go-
bierno de Felipe Gonzélez el 1de
enero de 1985.

El Senado inst6 en septiembre
al Gobierno aproseguir los trami-
tes administrativos, aunque en los
Presupuestos ni siquiera aparece
este ferrocarril. Para el promotor
de esta iniciativa parlamentaria, el
senador popular José Atarés, “el
Gobierno se da mucha prisa en
hacer propaganda, pero ninguna
en cumplir los compromisos”.

También ha corrido similar
suerte el estudio informativo pa-
ra la modernizacién de la via de
Teruel a Valencia, que pretende
convertirse en una linea de velo-
cidad alta integrada en el corre-
dor Cantébrico-Mediterraneo. Es-
te eje de gran capacidad lo vendi6
el PSOE como su mayor aporta-
ci6n a la red de las comunicacjo-
nes de Aragén, pero en dos legis-
laturas tan solo ha sido capaz de”
rematar las obras entre Zaragoza
y Teruel que dejé a medias el PP.

El secretario de Estado de In-
fraestructuras, Victor Morlan, se-
fial6 hace ya dos veranos que es-
ta actuacién implicaba una inver-
sién de 3.000 millones de euros.
Y poco mds se sabe de este pro-
yecto, pese aque el estudio encar-
gado a GPO Ingenieria por 1,154
millones de euros tenia que estar
redactado a finales de 2008. Eso
si, aparece en los Presupuestos de
2011 con una partida de 150.000
euros para pagar el citado estudio
alos cuatro afios de su licitacion.
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