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Los partidos advierten que frenar
el canfranero a 40 km/h supone
el «principio del fin» parala linea

Reclaman de formd undnime a Fomento que
modernice ya el eje ferroviario tras imponer
severas limitaciones$ por su deplorable estado

La DGA tilda de «Inaceptable» la situacién
del corredor y critica a la ctipula ministerial
por «irse de vacaciones» sin repararla siquiera

El ADIF descarta upa rehabilitacion integral
y se limitard a gastar dos millones en parches

Infraestructuras | La reapertura del tinel ferroviario
de Zaragoza saco ayer a la luz la nueva terminal, que
permiitird a cercanias y regionales ser; al fin, competiti-
vos frente a otros medios de transporte :

El apeadero de
(Goya toma vida

ZARAGOZA. Los partidos arago-
neses advirtieron ayer que las se-
veras restricciones de velocidad
impuestas al canfranero por su de-
plorable estado de conservacién
suponen «el principio del fin» pa-
ra la linea. Por ello, urgieron de
forma unénime-.al Ministerio de
Fomento aacometer «de una vez»
a modernizacion integral del co-
rredor Zaragoza-Canfranc, apar-
cada hace once afios tras la llega-
da al poder del Gobierno socialis-
ta de Rodriguez Zapatero.

El consejero aragonés de Obras
Pablicas, Rafael Fernidndez de
Alarcén, se sumd al frente comtin
v criticé a la cipula ministerial
por «irse de vacaciones» sin re-

i siquiera los medios de
N comunicacién pueden
entrar a verla por moti-
vos de seguridad, pero los viajeros
de cercanias y regionales que re-
estrenaron ayer el tinel urbano
de Zaragoza tuvieron la oportuni-
dad de observar por las ventani-
llas c6mo seré el apeadero de Go-
ya. La limitacién de velocidad vi-
gente por las obras, 30 km/h, per-
mitia apreciar el andén, las esca-
leras mecénicas y los cuartos téc-
nicos en los que trabajaban un
grupo de operarios de las empre-
sas contratistas.
La reapertura del tinel, que en

parar siquiera la linea, lo que ha
obligado a limitar la velocidad
hasta 40 km/h desde Huesca. A
su juicio, el estado que presenta
la infraestructura es «inacepta-
ble», por lo que insistira «todos
los dias y con fuerza» en la nece-
sidad de modernizarla a los dis-
tintos entes ferroviarios que de-
penden del MInisterio. «No pue-
de ser que Aragén les esté finan-
ciando parte de sus costos y que
a cambio ellos se vayan de vaca-
ciones, tarden en reparar sus li-
neas y ni siquieran nos reciban ni
envien a personas de las secreta-
rias de Estadow, criticé.

" Mientras tanto, el ADIF descar-
t6 cualquier proyecto para refor-
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los ultimos tres meses ha estado
cerrado para adaptarse ala nueva
terminal, no provoco incidencias
tras las pruebas realizadas en los
dltimos dias. El jefe del servicio
de Cercanias y Media Distancia,
Rafael Lazaro, comprobd a media
mafiana con varios responsables
de las obras que el convoy era ac-
cesible en la nueva estacién. De
hecho, la rampa para las sillas de
ruedas quedo alineada a la perfec-
ci6n con el andén, separado por
tan solo unos milimetros.

Esta fue la tinica parada que hi-
Zo un tren en la futura terminal,
cuyo personal respira mas tran-
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mar lalinea y manifest6 que las ac-
tuaciones se limitarn a «trabajos
de mantenimiento». En los proxi-
mos meses se gastaran dos millo-
nes en nuevos parches, empezan-
do con la sustitucién de las travie-
sasy los railes del tramo de tres ki-
l6metros donde descarrilé un
mercancias el mes pasado, entre
Castiello de Jaca y Villanta. Méas
adelante, sin concretar fecha ni
emplazamiento, se actuara sobre
otros diez kilémetros. Para ello, los
técnicos atn deberan determinar
qué punto del trazado es el mas
necesitado de una intervencién.
Su postura condenara a los tre-
nes de mercancias a seguir circu-
lando sine die a tan solo 40 km/h
y a los regionales entre 50 y 60
km/h alo largo de los 50 kilome-
tros que separan Huesca de Ayer-
be y de Jaca a Canfranc. Las nue-~
vas limitaciones, impuestas ayer
la inspeccién de un directivo del
ADIF, alargan el trayecto Zarago-.
za-Canfranc hasta cuatro horas,
mas del doble del tiempo que se
emplea por carretera.
Lassituacién, desvelada ayer por
este diario, provocé una respues-
ta politica unanime. Hasta el por-
tavoz parlamentario del PSOE, Ja-
vier Sada, reclamd que se solucio-

quilo desde que se decidi6 ade-
lantar las elecciones a noviembre.
«Ahora ya no habri que correr pa-
ra inaugurarla en enero», sefiala-
ron fuentes de] ADIE.

Su puesta en servicio se alarga-
rd de nuevo hasta el mes de febre-
ro, la fecha oficial fijada en su dia,
que a estas alturas se est4 en con-
diciones de cumplir. «La obra va
en plazoy, afiadieron.

Pese a que los trenes no esta-
cionaran hasta su estreno, el ADIF
ha instalado una vallaalolargo de
los 160 metros que mide el andén
de hormigoén. Detras, los opera-
rios trabajaban en rematar un gi-
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ne «cuanto antes» la reforma de
la linea. Sada incidi6 en que, pese
a los actuales «problemas presu-
puestariosy, el Ministerio de Fo-
mento debe acometer «las inver-
siones pendientes». No obstante,
y pese a la realidad de la linea fe-
rroviaria, agregd que la apuesta
del Gobierno central por el Can-
franc es «incuestionable», al igual
que lo fue, a su entender, del Eje-
cutivo autondmico presidido por
Marcelino Iglesias.

«El triste testamento de Morlan»
Con menos paifios calientes se
mostré el portavoz del PP en las
Cortes, Antonio Torres, quien
acuso al secretarjo de Estado de
Infraestructuras, el oscense Vic-
tor Morln, y-a los dos ministros
con los que ha trabajado en Fo-
mento de haber puesto siempre
de excusa la falta de interés de
Francia para aparcar la moderni-
zaci6n del Canfranc. «Pero todo
sigue igual, pese a que Aquitania
ha adelantado que reabrirdn el
tramo francés en 2015. El abando-
no que sufre la linea es el triste
testamento de Morlan para su
provincia de Huescay, lamento.
Pese al abandono que sufre el
corredor ferroviario y la amenaza

gantesco espacio horadado con
magquinaria pesada enlos dltimos
meses. Los huecos que comunica-
ban con el tiinel empleado por los
trenes de aita velocidad estaban
sellados y se habia montadolaes-
tructura sobre la que se panelaran
motivos decorativos alusivos al
genio de Fuendetodos.

El elemento més caracteristico
del apeadero son las gigantescas
columnas metlicas, instaladas en

su dia para sustentar en parte la -

estructura de hormigén sobre la
circulan los tranvias y los coches.
También llama la atencién e] he-
cho de que solo se haya montado

que supone, se Mostré convenci-
do de que un nuevo Gobierno pre-
sidido por el popular Mariano Ra-
jo supondra un giro a la politica
sobre lainfraestructura. =

El portavoz parlamentario del
PAR en materia de infraestructu-
ras, Manuel Lorenzo Blasco, fue
menos optimista. Acusé al ADIF
de dilatar la agonia de una linea
ferroviaria que, dijo, «no solo es
emblemitica para Aragdn, sino
estratégica para las comunicacio-
nes internacionales de Espafia».
«Si lo que quieren es cargarse el
ferrocarril de Canfranc, la mejor
forma es seguir poniendo limita-
ciones y dejando que se deteriore
para que luego haya excusas para
cerrarlo més adelante», lamentd.

Blasco considerd que la genera-
lizacién de las restricciones de ve-
locidad desde Huesca no son mas
que «e! principio del fin» y advir-
ti6 que si el Gobierno no aprueba
ya «inversiones importantes» no
quedara mas remedio que clausu-
rar la linea por seguridad.

Al igual que el resto de politi-
cos, el diputado aragonesista mos-
trd su malestar por el hecho de
que Francia sea ahora la que
apueste por la recuperacion de la
linea internacional. «Parece que
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una de los dos vias con el objeti-
vo de ahorra costes. Y asi seguird
hasta el dia en que se decida sus-
tituir todo el entramado ferrovia-
rio de Zaragoza al ancho interna-
cional, algo que no tiene previsto
acometer el Ministerio de Fomen-
to ni a corto ni a medio plazo por
la falta de presupuesto. Por tanto,
no se podran cruzar trenes en el
tinel de Goya, que sigue siendo
de via tinica.

La misma desolacion de antes

La reapertura del tiinel no supu-
s0 un revulsivo en la explotaciéon
de la finica linea de Cercanias de

Su portavoz advierte de
que circular a una velo-
cidad media de 54 km/h
imposibilita al ferroca-
rril ser competitivo. «Es
un milagro que los via-
jeros suban el treny,
afiade

ZARAGOZA. «La situacién de
lalinea de Canfranc ha legado
al punto de que o se rehabilita
con el objetivo de recuperar el
trafico internacional o estd
abocada al cierrer. Asi de con-
tundente se mostro ayer el por-
tavoz de la Coordinadora para
la Reapertura del Ferrocarril
Canfranc-Olorén (Crefco),
Benjamin Casanova, quien sos-
tuvo que no puede mantener-
se en semejante estado de de-
gradacién un ferrocarril «en el
siglo XXI».

Casanova lamentd que haya
hecho falta que un alto directi-
vo del ADIF recorriera la linea
para admitir lo que la Crefco y
los propios ferroviarios venian
denunciando desde hace afios,
que no es otra cosa mas que el

deplorable estado de la linea.

la capital, que conecta Casetas
con Miraflores. En esta tdltima
terminal se subieron ayer apenas
60 viajeros.

Laimagen que mostraba el tren
de las 10.40 solo se podria califi-
car de desoladora. Emprendié el
viaje en Miraflores con una Gni-
ca viajera, Concepcion Cosgaya,
acompafiada por su pequefia pe-
rra Kira. Y asi sigui en el Porti-
llo hacia Delicias. Con un pasaje
testimonial. Como muchos dias
desde su estreno para la exposi-
cién internacional de 2008,

Esta pasajera, que viaj6 hasta
Utebo, sali6 satisfecha de la ex-

La Crefco sostiene que
la linea debe rehabilitarse
o se la condenara al cierre
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«En las condiciones actuales,
estd muy lejos de poder prestar
un servicio eficiente a los via-
jeros, ni siquiera a los trasiegos
de mercancia de Silos de Can-
francy, afiadié.

El portavoz de Crefco dejoé
muy claro que un tren regional
que estd limitado a circular du-
rante buena parte a 50 y 60
km/h como maximo no puede
prestar un servicio de transpor-
te competititivo. «La situacién
es muy preocupante y no se
puede seguir asi. Es un milagro
que los viajeros decidan subir
al trenw, sefiald antes de recor-
dar que los convoyes circulan a
una velocidad media de 54
km/h, por lo que emplean cua-
tro horas en completar el tra-
yecto Zaragoza-Canfranc.

A sujuicio, los partidos y las
institucjones deben adoptar
medidas y un compromiso fir-
me para modernizar de forma
integral el corredor ferroviario,
dado que permitiria conectar
con Europa por un coste asu-
mible pese a la coyuntura eco-
némica Aquitania ha adelanta-
do sus planes y prevé reabrir el
Olorén-Bedous en 2013y llegar
a laboca francesa en 2015.

J.A.
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periencia. «No me gusta coger el
coche, por lo que he optado por
el tren. Es la primera vez que via-
jo en un cercanias y, la verdad, es-
ta muy bien», apuntaba mientras
viajaba a sus anchas, con el perro
en brazos y sujetando un carrito
de la compra lleno de pintura.
«Me ha pedido mi hija que se la
lleve para el cuarto del bebé que
esperandoy, afiadio.

Lo que si cuestiond esta usua-
ria ocasional del ferrocarril es la
ausencia de personal de informa-
cién enla estacion de Miraflores.
«Se necesita a alguien, porque
hay personas como yo, incompa-
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donde no habr4 trenes en el futu-
ro sea en el lado espafiol. En Ma-
drid debe dejar de una vez de ju-
gar con el canfranero», dijo.

Frente de CHA en los municipios -
El diputado provincial y secreta-
rio de Infraestructuras de CHA,
Biién Fuster, adelanté que recla-
maréan en todos los ayuntamientos
y comarcas en las que tienen pre-
sentacién alo largo de lalinea que
Fomento apruebe un calendario
de inversiones, de forma que se ga-
rahtice la reapertura del paso in-
ternacional en 2015, al igual que se
hd comprometido Aquitania. «El
estado de la via es un escéndalo.
Ya no es ni ferrocarril, porque no
se/puede decir que sea un servicio
de transporte cuando tarda el tren
cuatro horas», dijo antes de insis-
tir enla tesis de la condena que pe-
sasobre el Canfranc.

Por su parte, el coordinador de
IU-Aragdn, Adolfo Barrena, rei-
terd el «abandono» que sufre el
carredor ferroviario, cuya decla-
racién de «interés estratégico»
defendid pese ala falta de interés
que, entiende, tienen el PSOE e
incluso el PP al estar volcados en
eljeje mediterraneo.
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EM IMAGENES

Ultima fase. Un grupo de opera-
rigs trabajaba ayer por la mafiana
erj el andén de la estacién de Go-
yaj, en el que se aprecia ya el espa-
cio que los viajeros utilizaran a
partir de febrero de 2012.

Los accesaos, listos. Las escale-
ras mecanicas y convencionales
ya estan instaladas, al igual que la
estructura metélica en la que se
instalaran los paneles de decora-
cion alusivos a Goya.

» Viajera testimonial. El tren de

cercanias de las 10,40 partié de
Miraflores con'una Unica viajera. A
lo [argo de la jornada de ayer se
contabilizaron menos de 60 perso-
nas en dicha terminal.

tibles con las maquinas. Y solo
por seguridad deberia tener algo
de personal», lament6.
Lanecesidad de ajustar los cos-
es puede explicar la medida, ya
1e el mismo aspecto desolador
ostraba el apeadero del Porti-
. En este caso, si habia una se-
ra en Ja taquilla y personal de
seguridad, aunque solos como la
una. En las primeras cinco horas
de reanudarse el servicio hasta
Miraflores no se habia vendido ni
un solo billete, a excepcién de los
cuatro periodistas que cubrian la
noticia.
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