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Comunicaciones transfronterizas

Rudi: <La TCP es un
proyecto de Estado
imprescindible»

mvalles@aragon.elperiodico.com

i; M.VALLES
|
|| ZARAGOZA .

tratégico para el
<< Estadon. «Impres-

 cindible para el fu-
turo del pafs». Con estas palabras
definié la presidenta del Gobier-
no de Aragén, Luisa Fernanda Ru-
di, Ja dimensién que para'la DGA
tiene la Travesia Central Pirenai-
ca. Y con ellos traté de armar el
argumentario casi pedagdgico
con el que se quiere convencer a
1a Unién Europa, el Ejecutivo cen-
tral, y. también-el sector emprésa-
rial. Alrededor de 300 empresa-

Tios se diercn cita ayer en Madrid .

para asistir al enésimo cénclave
entornoalaTCP.

La cita de ayer tenia relevanqa
porque en el publico se encontra-
ba, una nutrida representacién
del tejido empresarial aragonés y
nacional,-No en vano, son ellos
los principales beneficiarios de
un proyecto que apura las dlti-
mas semanas en su ser o No ser
en Europa. El 19 de octubre la UE
-decide definitiva si opta por la
Travesia Central o por el Corre-
dor Mediterrdneo —aunque existe
un tercer proyecto-. Asi que el
nuevo Ejecutivo de Rudi quiere
dar el resto ‘antes de que Briiselas
dictamine qué paso hacia Francia
financia.'No lo tendrd ficil. Por
ello resulta estratégico convencer
a los empresarios de los benefi-
cios que les reportaria llevar la

TCP a buen término. «Son los des-

tinatarios primeros de nuestro
mensaje y quienes mejor pueden
entencer el valor afiadido que po-
see la propuesta que presenta-
mos», explicé la presidenta.

Al acto, celebrado en Madrid,
también acudieron el embajador
de Marruecos en Espafia, repre-
sentantes de los ejecutivos portu,

gués y francés, y del Ministerio ae

Fomento, concretamente el secre-
tario de Estado de Infraestructu-
ras, el aragonés Victor Morldn.
«Este corredor ferroviario se
construird como una linea conti-
nua -sin paradas intermedias- lo

que permitird dinamizar el trans-

;l'g% Cerca de 400 empresarios
| conocen de cerca en Madrid
lie o

peamean 5 0 proyecto’es- -

" portey-el intercambio de mer-
* .cancfas entre Europa y el norte

de Africa, y consencuentemente,
una mayor fluidez y agilidad en
las transacciones comerciales»,
subray6. Rudi dijo ser consciente
de las restricciones presupuesta-
rias, que impone la crisis. Pero es-
te escenario no le impidié afir-
mar que «bajo ningin concepto»
esta iniciativa es una ¢utopia».
«Debemos saber aprovechar esta
etapa de obligada austeridad pa-

ra avanzar en el disefio y elabora-.

cién de los proyéctos».

JAIME
Armengol
DIRECTOR DE

EL PERIODICO - ©
DE ARARGON

Cuestion de dias

A ragén ha hecho todo lo
posible para que Europa !
repare en la importancia del
Eje 16 y de la Travesia Central
de los Pirineos (TCP) y los in:
cluya en la red de proyectos fi-
nanciables con fondos comu-
nitarios. La reunién de ayer en
Madrid evidenci6 que, ademds
de consenso social y politico,
existen posibilidades reales de
financiacidn privada y capaci-
dad técnica para desarroilar la
obra. Con todo, no parece que
estos argumentos sean sufi-
cientes para convencer a la Co-
misién, que habrd-de decidir
en unos dias entre el Corredor
Mediterrdneo y la TCP. Si Es-
‘pafia divide sus esfuerzos en
dos lineas que habrian de ser.
complementarias y Francia no
da el apretén definitivo serd
imposible obtener el pldcet
europeo. Y de momento ni
hay consenso nacional con el
‘ministro Blanco haciendo
equilibrios ni Sarkozy estd.in-
teresado en fnirar hacia el sur
de Toulouse o Perpignan. En
unos dias se verd el resultado. -

i

La DGA echa el resto para
convencer al sector privado
de la viabilidad de la travesia

«Este corredor es objetivamen-
te necesario hoy, imprescindible
para el futuro de nuestro pais en
lo que respecta al desarrollo
econémico, cohesién social y
creacién de empleo», remarco.
Rudi volvié a repetir que travesia
y corredor no se excluyen y que
son «complementarios». 1a presi-
denta lanzé un mensaje de «opti-

-mismo» e ilusién respecto al futu-

ro de un proyecto, que tiene una
competencia feroz en el Medite-
rrdneo, donde hay mds pobla-
ci6n -y mds votos— y mds intere-
ses economicos.

ANIMO COMPARTIDO /- Asi que
Aragén, comunidad que capita-

nea la defensa del proyecto desde

“hace afios, afronta la que podria
ser la recta final de la.travesia :

—para bien o para mal-. El apoyo
al Eje16 y a la TCP pretende, ase-
gurd, ser «un ejemplo del dnimo
compartido de superaciéns no so-
1o de Aragén sino del conjunto de
Espafia y ha propuesto un «pro-
yecto, estratégico de Estado naci-
do, en origen, en su comunidad
auténoma pero.cuyos beneficia-
rios serdn el conjunto de los es-
paioles».

~ Asuvez, el consejero de Obras’
Piblicas, Urbanismo, Vivienda'y

Transportes del Gobierno de
Aragén, Rafael Ferndndez de
Alarcén, que también intervino
én el encuentro puso de manifies-
to que desde Aragén no se quiere

entrar en «confrontaciones» con ~
otros corredores transfronterizos -

porque cada uno tiene «sus obje-
tivos» —el del Mediterrdneo los pa-
sajeros y la TCP las mercancias—.
Ademds apunté que «el Eje 16,
ademds de ser viable y rentable,
es sostenible ya que puede Hegar
a ahorrar 462.000 toneladas de
CO2 en Espafia cada afio y
1.200.000 toneladas en el conjun-
to de Europa. Sin olvidar que per
mite poner envalor 1.500

. kilémetros de via que ya existe y

favorece la intermodalidad, que
el camion se suba al tren'y cuen-
ta con espacio logistico suficiente
para realizar la transmon alaca
rreterar. =

ELIMINA LA
CONGESTION DE
CAMIONES

en ancho internacio-
nal incrementa no-
tablemente la satu-
racién del trdfico. Los trenes no
tendrdn que parar en Ja fronte-

‘Ta, ya que el nuevo corredor no

tendrd los problemas de dife-
rencia de ancho de via, permi-

| tiendo dar salida a un gran por-

centajé de las mercancias que

_El actual corredor

atraviesan el Pirineo. Descon- :

gestiona de esta forma Jos pasos
viarios, donde actualmente se
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' APROVECHAR

UNA RED

-1 EXISTENTE

20 Mas del 75% del corre-
=+ dor estd ya ejecutado,

g optimizando ademds
~-7  la infraestructura que
ya existe. Este eje cuenta por tan-

. to con ventajas muy apreciadas

en la Unién Europea. La red de al-
ta velocidad en la Peninsula Ibéri-
ca y las nuevas conexiones en
Francia para pasajeros en TGV
permiten liberar vias para el trafi-
co convencional, qué pueden
convertirse en los grandes corre-
dores para mercancias sin gran-

forman cada dia muros de ca- ‘ des inversiones-adicionales, a di-

miones.

1

1 ferenda de otros proyectos.
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El salén acogi6 a cientos; de emprosanos, que
“esciicharon las explicaciones de 1a presidenta,;

Luisa Fernanda Rudi, y del consejero de Ok

Publicas, Urbanismo, Vivienda

' Rafael Feméngg

s

FINANCIACION
INICIADA POR
EUROPA

dor por el Pirineo ha

3 ©  obtenido financiacién
de la UE por una cantidad de 5
millones de euros (50% del total
del presupuesto estimado), apor-
tando los estados implicados el
otro 50% hasta un total de 10 mi-
llones de euros presupuestados
hasta 2015. Este dinero estd desti-
nado a realizar los estudios me-
ioambientales, de definicién téc-
nica y geograﬁca del corredor,
andlisis econdmicos y financie-
T0S.

El eje Madrid - Paris,
incluyendo el corre-

ESCASO FLUJO
FERROVIARIO EN
EL PIRINEO

De los mds de 240
millones de toneia-
das de mercancias
que han atravesado
el Pirineo en estos tiltimos afios,
el modo ferroviario y combina-
do (ferrocarril-carretera) supo-
ne inicamente el 2%.EmtTe las

causas de la poca utilizacién del [

modo ferroviario en el Pirineo
se encuentran los problemas de
interoperabilidad y la diferen-
cia de ancho de via entre las
lineas francesas e ibéricas lo
que hace necesario trasvasar la
mercandia.

SERVICIO ESPECIAL

Paginas 10y 11 <<«

El sistema publico-privado,
la solucion financiera

© Los empresarios
creen que el proyecto
es viable técnicay
econOmicamente

M. VALLES
mvalles@aragon.elperiodico.com

ZARAGOZA

os empresarios partici-
pantes en la conferencia
sobre la Travesia Central
Pirenaica dejaron ayer
meridianamente claro que el pro-
yecto es viable. Es mds. Evidencia-
ron que es financiable a través
del sistema piiblico-privado, en el
que caso de que la Unién Euro-
pea decida dar un paso atrds en

su apuesta. Lo demostraron

ademds con datos objetivos.
Asi lo indic6 el presidente de la
confederacién nacional de la

construccién y vicepresidente de
la CEOE, Juan Lazcano. «La gran

asignatura pendjente es la de dar
entrada al capital privado para
mejor la infraestructura de via y
terminales», dijo. No en vano,
aclard, «el transporte ferroviario
de mercancias es actualmente un
sistema poco eficiente debido
principalmente a carencias de in-
fraestructuras, una gestién muy
mejorable y una demanda débil».

Para que el transporte de mer- -
cancias con el tren sea atractivo’
.para los empresarios, la recomen-

dacién «fundamental» que Lazca-

-no lanzé es la de «dar entrada al

capital privado en la construc:
cién de infraestructuras ferrovia-
rias». El presidente de los cons-
tructores compard técnicamente
la TCP con tras infraestructuras,
con tiineles, que se han llevado a
cabo 1o solo en Espaiia, sino tam-
bién en Europa, para concluir
que la travesia no entrafia proble
mas.

SIN DIFICULTAD 7 «En la actuali-
dad cruzar un macizo montafio-

" so de las caracteristicas de los Pi-

rineos ofrece menos dificultades

técnicas que la implantacién de -

una gran infraestructura en dreas
urbanas de alta densidad». «La fi-

_nanciacién del eje 16 ~la tra-

vesfa— es posible con los sisternas
actuales de colaboracién piiblico-
privada», zanjé Lazcano.

En el acto también intervino
Luis Valero, director general de la
asociacién espaiiola de fabrican-
tes de automéviles, quieri destacé
la relevancia de un proyecto co-
mo el de la travesia central para
la mejora de las exportaciones. El
sector, que actualmente produce

»» Feméandez de Alarcon y Rudi,

AR
FRICE T STV O R E TR

! Rudi mantendra

nuevos contactos
en Bruselas la
préxima semana

»» Luisa Fernanda Rudi sabe
que el tiempo corre en su
. contra; que el proyecto tiene
los dias contados y que nece~
sario evidenciar que el PP ha
tenido siempre interés en él.
Asi que la proxima semana
mantendra nuevos contactos
bilaterales con representan-
tes de la Union Europea. Sera
de forma privadd, aunque el
Gobiemo de Aragon esta con-
vencido de que todo suma en
estos momentos para salvar a
la travesia, que tiene todas las
de perder frente al Corredor
Mediterraneo. Asi que Rudi
toma el testigo de Marcelino
iglesias, que puso mas que su
empefio en fa TCP, para rei-

vindicaria.

SERVICIO ESPECIAL

ayer en su presentacion.

en Espafia en torno a tres millo-
nes de coches, lleva al exterior
mds de 2,5 millones, puesto que
solo unos 300.000 se venden
aqui. Por lo tanto es necesario un -
sistema de transporte rdpido y
eficientemente econémicamente
que permiita trasladar la produc-
ci6n a Europa. Y ahi entra la TCP.
Valero se mostré convencido de
que una inversién de estas carac-
terfsticas seria beneficiosa.

En el apartado politico de la UE
intervino Luis de Grandes (PP},
portavoz de Transportes en el Par-
lamento Europeo. Aproveché pa-
ra reivindicar la TCP, al tiempo
que critico la- actitud del Gobier-
no central. Respecto a la compe-
tencia del Corredor Médite-
rrdneo, el popular apunté que
$las reclamaciones de todas las
partes deben verse satisfechas».
Pese a ello, intent6 dejar claro la
apuesta del PP: «Un paso central
es indispensable para Esparia por-
que la distandia que hay entre los
dos pasos del Pirineo es de mds
de 500 kilémetros». =




