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La DGA deja en manos del Gobierno
central los plazos para reabrir el Canfranc

El Ejecutivo
autondmico dice
quc atn negocia la
partida estatal para
la Iinea ferroviaria

Colectivos como
Crefco ven el
anuncio de Rudi
«CSCaso» y «carente
de una hoja de ruta»

ZARAGOZA. Veinticuatro horas
después de que la presidenta de
Aragdn, Luisa Fernanda Rudi, se
comprometiera a reabrir la linea
transfronteriza de Canfranc en
2020, su propio Ejecutivo vinculd
cualquier futura obra ferroviaria
al apoyo que se reciba por parte
del Estado. «La hoja de ruta para
la reapertura la marcara siempre
el Gobierno central, porque es de
su competencia. Ahora, lo Gnico
que puede hacer el Ejecutivo
autondémico es presionar al Go-
bierno de Rajoy para que amplie
lainversion para la linea que se re-
coge en los Presupuestos Genera-
les del Estado (PGE)», indicaron
fuentes autonémicas.

Como publicé este diario, las
dos partidas recogidas para esta
conexioénenlos PGE se refierena
estudios técnicos del tinel trans-
fronterizo -valorados en 100.000
euros-, mientras que la moderni-
zacidn de las vias que unen Hues-
cacon Canfranc no tiene destina-
do niunsolo euro. «La DGA esta
haciendo fuerza para conseguir
aumentar el dinero que recibe
Aragdn en los presupuestos -ar-
gumentaron estas mismas fuen-
tes-, y se estd presionando mucho
en el caso del Canfranc».

No obstante, el Ejecutivo de Ru-
di y otros responsables del PP-
Aragdén no han ocultado nunca
que conseguir una mejora sustan-
cial para Aragdn en los presu-
puestos de 2013 va a ser «muy
complicado». Y eso a pesar de
que la Comunidad ha sido, junto
con Baleares, la més afectada por
los recortes presupuestarios de
Rajoy (un descenso con respecto
al presente afio del 30%, frente a
la media nacional del 17%). Las
propias partidas presupuestarias
para obras ferroviarias en Aragén
han pasado en un solo afio de 60
millones de euros a menos de
700.000 euros.

Segun los informes indepen-
dientes que utiliza Crefco (Coor-
dinadora para la Reapertura del Fe-
rrocarril Canfranc-Olordn) para
reivindicar esta linca ferroviaria,
harian falta unos 340 millones de
euros para que el tren volviera a
pasar la frontera. Estos se reparti-
rian en 40 millones para hacer
obras de mejora en el tinel de ca-
siocho kilémetros que une los dos
paises y los otros 300 para moder-
nizar la via entre ITuesca y Can-
franc, lo que supone instalar rafles
de ancho internacional.

El portavoz de esta misma pla-
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Luisa Fernanda Rudi y el presidente de Aquitania, Alain Rousset, anteayer en Canfranc. javier sLasco
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La ultima gran apuesta | El Gobierno del expresidente Aznar prometio
abrir la linea en 2006. Los cambios politicos paralizaron el proyecto sine die

Mas de cuatro décadas de
compromisos incumplidos

esde que el 27 de mar-
D zo de 1970 se produjera
claccidente del trende
mercancias que provocd el hun-
dimiento del puente de UEstan-
guet, en la parte francesa de las
vias del Canfranc, se han suce-
dido las declaraciones politicas
y los proyectos para reabrir lali-
nea. La ultima de ellas, pronun-
ciada porla presidenta Rudi an-
teayer, ha sido recibida con ale-
gria por los alcaldes de la zona
y las plataformas por la recupe-
racién del Canfranc, pero tam-
bién con un cierto escepticismo,
dados los precedentes.
Curiosamente, estas fueron
las mismas sensaciones que se
produjeron cuando se anuncié
el tltimo gran intento por recu-
perar la conexién ferroviaria.
Corria 2001 cuando el entonces
ministro de Fomento del Go-

bierno de Aznar, Trancisco Al-

varez-Cascos, se comprometid
a lener la linea en funciona-
miento en tan solo cinco afios.
Y ell4 de julio de 2001, este dia-
rio titulaba asi dicha informa-
cién: ‘La reapertura del Can-
franc en 2000 se recibe con ale-
gria y escepticismo’. La espe-
ranza provenia del acuerdo al
que, en el aio 2000, habian lle-
gado franceses y espafioles en
la cumbre de Santander para
reabrir el paso.

El Ejecutivo del PP puso ¢n
marcha el proyecto y, de hecho,
llegd a adjudicar dos partes del
proyecto. Sin embargo, los cam-
bios politicos tanto en Francia
como en Espaila interrumpie-
ron la reforma integra. No hay
que olvidar que, en el afio 2009,
los expresidentes José Luis Ro-
driguez Zapatero y Nicolas
Sarkozy relegaron esta aspira-
cién aragonesa a un «proyecto

regionaly, en una cumbre bila-
terial que se celebrd en Madrid.

Cascos dividié el proyecto de
modernizacién de la linea entre
Huesca y Canfranc en seis
obras, pero finalmente el ADIF
solo construyé la variante de
Huescay la renovacion de la via
entre Caldeareanas y Jaca, con
una inversidn total de 11,5 millo-
nes frente a los 28,1 presupues-
tados. Los otros cuatro tramos
ni siquiera salieron a concurso.

Hoy, cl ferrocarril tarda prac-
ticamente cuatro horas enreco-
rrer el trayecto entre Zaragoza
y el municipio altoaragonés,
cuando el viaje en automovil es
tan solo de una hora y media.
Los propios maquinistas tienen
prohibido bajar a mas de 50 ki-
lémetros por hora en el tramo
entre Canfranc y Jaca por el de-
terioro de las vias.
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100.000

Los Presupuestos Generales
del Estado (PGE) para 2013
tan solo recogen una partida
de 100.000 euros para estu-
dios técnicos del tinel. La
modernizacién de la linea en-
tre Huesca y Canfranc no tie-
ne destinado ni un euro.

«Esta es una de las ulti-
mas oportunidades que
tenemos para reabrir el
Canfranc. El presidente
de Aquitania y Hollande
son del mismo partido y
confian en el proyecto»

FERNANDO SANCHEZ
Alcalde de Canfranc

«Las palabras de Rudi
nos dejaron frios por-
que no marco ninguna
hoja de ruta concreta»

BENJAMIN CASANOVA
Portavoz de Crefco

taforma, Benjamin Casanova, la-
menté que las palabras de Rudi
fueran «un tanto frias», ya que
«no marcd ninguna hoja de ruta
concreta». De hecho, en ¢l acto
cclebrado anteayer cn la entrada
del tinel de la estacién de Can-
franc varios manifestantes grita-
ron tras el discurso de la presiden-
ta un «Menos estudios, més rea-
pertura». «Anteayer era el mo-
mento de haber dado un paso ade-
lante y a Rudi yo no la noté muy
convenciday, remachd Casanova.

«La ultima oportunidad»

Dec lo que estdn convencidas las
plataformas por la reapertura y
los alcaldes de la zona es que es-
ta sera «unade las tiltimas, sino la
altima» oportunidad que habra
para reabrir la linea. «Hacfa mu-
cho tiempo que no se daban unas
circunstancia politicas tan favora-
bles: el presidente de la regién
francesa de Aquitania, Alain
Rousset, es un hombre que ha
apostado desde el principio por la
linea. Y, ademaés, ahora en el Eli-
sco estd ¢l presidente Hollande,
que es de su mismo partido poli-
tico, y que ha entendido que el
proyecto no es algo regional, sino
nacional y europeo», argumenté
el alcalde de Canfranc, Fernando
Sanchez.

Respecto al Gobierno espafiol,
la ministra de Fomento, Ana Pas-
tor, afirmo a finales de junio que
su Ejecutivo iba a hacer «una
apuesta determinante para llevar
el Canfranc para adelante». Unas
palabras que, por el momento, se
han quedado cnaguade borrajas
después de conocerse los PGE
para 2013. «Lo cierto es que la in-
versioén para la reapertura no es
muy fuerte en comparacién con
otras obras que se estdn hacien-
do -argumenté Sanchez-. Pero
va a estar complicado conseguir
dinero cuando se est4 recortan-
do tanto el gasto para reducir el
déficity.
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