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Aragon y Aquitania ven «mas cerca» la
reapertura del ferrocarril de Canfranc

Luisa Fernanda Rudi marca como fecha el 2020, cinco [l alcalde pide a la presidenta que haga lo posible
anos después de que el tren llegue a Bedous (Francia)  por enmendar la escasa partida en los Presupuestos

CANFRANC. La presidenta de
Aragén, Luisa Fernanda Rudi, y el
presidente de Aquitania, Alain
Rousset, ratificaron ayer su com-
promiso en favor de la reapertura
de la linea Canfranc-Olordn, du-
rante la conmemoracion del cen-
tenario de la perforacién del ti-
nel ferroviario. La boca espafiola
acogi6 el acto institucional, en el
que quedé patente ¢l apoyo a la
reapertura, que «estd mas cerca»,
aunque como pronto, la fecha
marcada es el 2020. De fondo,
pancartas reivindicativas en cas-
tellano y francés para recordar a
los gobiernos que el trafico por
tren lleva 42 afos interrumpido.
Luisa Fernanda Rudi llegd a es-
te acto en tren desde Jaca y aun-
que el recorrido discurrid «sin
ninguna dificultad», reconocid
que la modernizacién de la linea
«es necesaria». La reapertura del
ferrocarril «ha vuelto a recuperar
su papel nacional», dijo, y que es-
te tema haya figurado en la cum-
bre hispano-francesa celebrada la
semana pasada en Paris «es una
buena muestra de cémo por par-

modernizarla».

§

te francesa y espafiolase le dauna JAVIERBLASCO  ensas lo rapido y contundente que
gran importancia alareaperturay, Los discursos oficiales... Los actos conmemorativos oficiales se celebraron delante de [a boca espafiola del  nos gustaria». Recordb que «no
que debe llevarse a cabo «en los tinel de ferrocarril. En la fotografia, la intervencion de Rudi, que estuvo flanqueada por su colega de Aquita-  hemos tenido buenas naticias en
plazos mas breves posiblesy. nia, Alain Rousset (izquierda), y por el alcalde de Canfranc, Fernando Sanchez (a la derecha). los presupuestos generales (solo

Una iniciativa en la que traba- hay 100.000 euros consignados)»,

jan conjuntamente cuatro admi-
nistraciones: los gobiernos de Es-
pafia y Francia, Aragén y Aquila-
nia, en el marco de la Agrupacién
Cuatripartita en el que se estdn
realizando los estudios técnicos.
La linea Pau-Canfranc constituye
una de las principales prioridades,
junto con la Travesia Central de
los Pirineos, segtin apunté Rudi. A
su juicio, las cosas estdn cambian-
do a nivel de Estado. «La verdad
es que llevamos muchos afios tra-
bajando, pero tras 8 afios en los
cuales lareapertura habia desapa-
recido de las agendas y habia ba-
jado a nivel regional, en este mo-
mento que vuelve a recuperar el
ambito nacional es importante pa-
rael futuro y desde la parte espa-
fiola vamos a seguir trabajando».

e

«Buropa nos apoya».

Politicos y empresarios

Cuestién de plazos

En cste sentido, afiadié, cl coste
de las obras no es demasiado ele-
vado, los cstudios aconscjan su
acometida «y sien el ailo 2020 los
franceses han llegado hasta Can-
franc, los espafioles habremos he-
cho los deberes». Sin embargo,
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Alain Rousset marcé la fecha en- \ \\\ ) \\\\\\\\:\\§§ ) N\ y espafiola a varios centenares de

tre 2018 y 2020, cuando la linea 4B metros bajo las cimas del macizo
«estara totalmente abierta», ya ...y kas pancartas No faltaron las pancartas reclamando la reapertura del Canfranc y la modernizacién de lali-  pirenaico, el acto finalizé con mu-
que en 2015 el tren llegard a Be- nea, exhibidas frente a las autoridades y colgadas junto a la boca del paso subterraneo. Los franceses tam- sica, pastas y champan.

dous «y tendremos la mitad del bién portaban carteles con el lema ‘El Bearn dice si al Pau-Canfranc’, y hasta camisetas. LAURA ZAMBORAIN

camino hecho». En este sentido
Rudi subrayd que «ojala fuera po-
sible, aunque en la fundacién
transpirenaica se trabaja con el
calendario hasta 2020» y recono-
ci6 que Espafa «podria adelantar-
lo» porque la linea ya llega hasta
Canfranc y inicamente «hay que

En cuanto a la conmemoracion
apunté que ¢l objetivo ¢s recor-
dar un acontecimiento histérico
importante para aragoneses y
aquitanos, que marcé la ruptura
de una frontera fisica como es el
Pirineo, iniciando una via de co-
municacién «que ha pasado por
momentos de luces y sombrasy.

Fernando Sinchez, alcalde de
Canfranc, recordé que en 1928 el
tren pasd por primera vez y des-
pués ha habido «épocas bucnas y
malas», con un punto de infle-
xién, el afio 1970, cuando un tren
de mercancias provocé el hundi-
miento del puente de L'Estanguet,
que supuso la suspensién del tra-
fico. Pero mostrd su convenci-
miento de que el Canfranc «se va
aabriry, aunque «no se hacen las

por ello pidié a Rudi «que haga lo
posible por enmendarlos». En el
acto institucional también parti-
cipé el alcalde de Olorén, Bernard
Uthurry, satisfecho por los pasos
que se estan dando, porque ahora

Elacto contd con la presencia de
representantes politicos de todas
las formaciones. Estaban alcaldes
de los valles de Aragény del As-
pe; el director de la Red Europea
de Movilidad, Jean-Eric Paquet; o
Manuel Teruel, presidente del
Consejo de las Camaras de Co-
mercio de Espaiia. Este indic que
solo hacen falta dos cosas para la
reapertura, la voluntad, «que ya
se tiene», y una pequefia inver-
sién, «no hay que hacer nada nue-
vo». Los empresarios estian con-
vencidos de que es una via «sos-
tenible y necesaria». Por su parte,
¢l PSOE «espera que el gobierno
central rectifique de forma inme-
diatay para licitar ya el Canfranc.

Como en octubre de 1912, cuan-
do se unieron las bocas francesa
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Las asociaciones | Micmbros de Crefco y Creloc
recorrieron a pie parte de los casi 8 kilometros del paso
subterraneo para reclamar que los trenes vuelvan a cir-
cular. Accedicron al interior desde ¢l tinel carretero

Abrazo en una
galeria vacia

i se quisiera, manana po-
S drian pasar los trenes por

el tinel de Somport». Los
que ayer acudieron al acto organi-
zado en el interior del tinel, pu-
dieron comprobarlo, yaque se en-
cuentra en «perfectas condicio-
nes» para que se utilice para lo
que sc cred: la circulacién de tre-
nes. La Coordinadora para la Rea-
pertura del Ferrocarril Canfranc-
Olorén (Crefco) y la organizacion
homologa francesa, Creloc, pro-
tagonizaron ayer un recorrido por
elinterior, al que no asistieron au-
toridades y que fue conmemora-
tivo y reivindicativo a la vez.

A las 1015 los asistentes entra-
ron en autobus por el tinel carre-
tero hacia el ferroviario, a través
de lagaleria de evacuacién nime-
ro 13, y marcharon por dentro del
tinel en direccién a Francia. Des-
pués de unos pocos metros a pie
y dejando a lo 1ejos la entrada es-
pafiola, que se distinguia perfecta-
mente, ya que el tinel es practi-
camente recto, se encontraron
con el grupo francés, que llegd en
sentido contrario a los espafioles.
Todos al grito de «reapertura».

Bajo el macizo pirenaico y apro-
ximadamente en el mismo lugar,
simularon ¢l cale dc las galerias
de avance del tiinel en 1912. La
unica diferencia es que en esta
ocasién, ¢l encuentro sc produjo
después de romper una lamina de
papel, en lugar de la roca, como
ocurriera hace 100 afios. Fue un
acto sencillo, pero muy emotivo e

AL DETALLE

Las fechas La obra del tdnel,
de 7.810 metros, se inicié
en 1908. En cada boca tra-
bajaron 300 obreros, que
cuatro aflos mas tarde co-
nectaron las dos galerias.
La linea se inauguré en
1928.

Otros tuneles de la época
El tanel ferroviario de Som-
port es el mas antiguo y
largo de Espaiia. Segln
cuenta el ingeniero Rafael
Ldpez Guarga, otros de la
época de dimensiones con-
siderables eran el de La Pe-
rruca, en el puerto de Paja-
res (3 kildmetros), de fina-
les del siglo XIX; y en Ara-
gén el de la Argentera, en la
linea a Caspe (5 km). En los
aios 1950 se construyo en
Teruel el famoso tunel de
La Engaiia (8 km), para la
conexién Cantabrico-Medi-
terrdneo, pero nunca llegd
a funcionar. Otro también
de esa época fue el de So-
mosierra (5 km).

«importante» para ambas coordi-
nadoras, ya que se puso de mani-
fiesto la utilidad actual del ttnel
ferroviario de Somport parael pa-
so de trenes. «Retine las condicio-
nes Optimas, esta en perfectas
condiciones y hay tneles en esta
linea en peor situacion que este»,
explicé Benjamin Casanova, por-
tavoz de Crefco. Ademas tiene el
galibo suficiente para que pasen
los trenes y se puede poner la ca-
tenaria, «que hay gente que decia
que no».

Lareivindicaciénno faltd y tan-
to espafioles como franceses por-
taron pancartas en las que se po-
dia leer «Reapertura ya» o «Mo-
dernizacién del ferrocarril».
«IToy estamos aqui para conme-
morar el centenario de la unién
entre Francia y Espafia en este ta-
ncl, pero a la vez que celebramos
tenemos que hacer reivindica-
c¢idn, diciendo que lo que pasé ha-
ce cien afos se tiene que volver a
repetir, porque el tinel no puede
estar vacio, tienen que volver apa-
sar los trenes y hay que decirles a
los gobiernos que tiene futuro»,
apunt$ Casanova.

En este sentido, no se cansa de
repetir que todos los estudios ava-
lan cste proyecto, «y estamos di-
ciendo que este ttnel tiene vida».
Le hubiera gustado que enelacto
de ayer tanto la presidenta del Go-
bierno de Aragdn como el de
Aquitania «hubieran dado un pa-
s0 més y decir no solo con pala-
bras, con hechos, que esle tinel
se va a abrir porque es lo que de-
manda la sociedad». Pero no en
2020, porque a su juicio, «podria
estar abierto en 2018».

Por su parte, Alain Casanova-
Piarrot, presidente de Creloc, re-
conocid que cste acto «para no-
sotros es muy importante», pero
hay que mirar hacia delante y ¢l
futuro es la reapertura. Recordéd
que faltan 32 kildmetros de vias y
que el presupuesto «no es excesi-
vamente elevado». El proyecto es
«facil» de realizar, pero hay que
hacerlo «rdpidamente» y con mas
voluntad politica. Le parece bien
la fecha de 2015 para llegar a Be-
dous, «pero queremos que cuan-
do termine esta modernizacién
las maquinas contintden hasta
Canfrancy.

Las dos coordinadoras han te-
nido que oir muchas veces que los
estudios avalan la viabilidad de la
via, como ocurrid ayer en el aclo
institucional. Por eso, cuando ter-
miné de hablar Luisa Fernanda
Rudi gritaron «No mas estudios,
reapertura». Igualmente algunas
pancartas fueron colocadas junto
a la boca espafiola del tinel de
Somport, justo detrds de las auto-
ridades, y otras enfrente, portadas
por los socios de Crefeo y Creloc.

LAURA ZAMBORAIN
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«Nuestra batalla es el ferrocarril», se leia en los carteles portados por los franceses. ;.5

GPINIGN
Ramén J. Campo

La ultima
oportunidad

EL GATO escaldado del agua
huye y la reapertura de la li-
nea Canfranc-Pau parece que
tiene bigotes. Los gobiernos
dc Espafia y Francia ya lo
aprobaron en las cumbres de
Santander y Perpignan, en
2000 y 2001, El socialista
Alain Jospin y el conservador
José Marfa Aznar rubricaron
esa recuperacién de la linea
ferroviaria internacional para
2006. La voluntad politica mu-
rié cuando Francia cambi6 de
gobierno y volvieron casi a
1970, cuando cerraron ¢l tren
con la excusa del accidente en
¢l puente de L Estanget. Al

inaugurar el tinel carretero de
Somport cn encro de 2003, a
pesar de la oposicién ecologis-
ta francesa, olvidaron el ferro-
carril. Han bastado nueve afios
de funcionamiento de esa in-
fraestructura para que los ve-
cinos del valle del Aspe se ma-
nifiesten contra el paso de los
camiones espafioles. Se han
aduefado de la vetusta Nacio-
nal 134 al pasar casi 300 cada
dia. Cruzan la frontera en bus-
ca del maiz, pero provocan pe-
ligro en los pueblos del Bearn,
unos lugares dondce ¢l medio
ambienle es un valor.

Bastd que los franceses deja-
ran en el camino al conserva-
dor Nicolas Sarkozy a cambio
del socialista Francois Hollan-
de para que la reapertura cre-
ciera de estatura y en la re-
ciente cumbre de Parfs, Can-
franc dejara de jugar en regio-
nal para regresar a primera.

La politica de la década del si-
glo XXI en el ferrocarril ha si-
do para olvidar en Aragén

porque de haber cumplido los
acucrdos, la UE habria exami-
nado el proyecto de la TCP
sin competir con ¢l corredor
Mediterraneo y del Atlantico.
Ni el presidente socialista José
Luis Rodriguez Zapatero ni su
compafiero Marcelino Iglesias,
al frente de la DGA, siguieron
la doctrina de su colega aqui-
tano Alain Roussait, quien tie-
ne muy claro que reabrir el
Canfranc es «viable, factible y
rentable». Ayer llegé a adelan-
tar dos afios la posibilidad de
reabrirlo —en 2018- ante la pre-
sidenta Luisa Fernanda Rudi, y
su palabra tiene valor en tanto
que su amigo Hollande siga en
¢l Eliseo. Si Mariano Rajoy ne-
cesita a Francia para salir de la
crisis, cruzar los Pirineos por
Canfranc es el futuro para ex-
portar mercancias en tren
frente a los camiones y atraer
el turismo a Aragdn. Pero esta
s Ja tltima oportunidad que
le queda a esta linea de ‘low
cost’, barata y cficaz.




