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Fl tanel del Canfranc
conmemora, en via
muerta, su primer siglo

El paso subterraneo que rompid la barrera de los Pirineos fue
el més largo de Fspafia, una gran obra de ingenerfa por donde
desde hace mas de cuatro décadas ya no circulan los trenes

La fototeca de [a Diputacién conserva algunos testimonios graficos que reflejan
cémo fueron aquellas obras, realizadas en condiciones muy duras, aunque ya se
conté con perforadoras de aire comprimido. En la imagen de arriba se puede ver a
los trabajadores llegados de todo el pais en la boca espaiiola, donde emergié un
poblado (Los Arafiones) que junto a la estacion es el germen del actual Canfranc.
Sobre estas lineas, la embocadura francesa de Forges d'’Abel y uno de los tramos

interiores en construccion. LABO JCHE TRERTS/MARY LACAU/AUTOR DESCONOCIDO

HUESCA. Aragén y Aquilania ce-
lebran hoy por todo lo alto y con
tintes reivindicativos los 100 afios
del tanel internacional de Som-
port o del Canfranc, el primero en
romper la barrera de los Pirineos
(el12 de octubre de 1912 se acabd
de perforar y se encontraron las
dos galerfas avance). Las asocia-
ciones francesa y espafiola por la
reapertura recorreran parte de
sus 7. 810 meltros, mientras las
autoridades, encabezadas por los
presidentes regionales, y todos
los partidos politicos conmemo-
ran esta fecha histérica al pie de
la boca espafiola.

El tanel funcioné durante 58
afos, pero ya lleva 42 cerrado y
sin perspectivas cercanas de rea-
nudar el paso de los trenes. Su
Gnica funcién, hoy por hoy, es ser-
vir de galeria de evacuacion del
tnel carretero. De lo que fue, una
obra Ginica y adelantada a su tiem-
po, solo quedan las vias ocultas
por gravay una capa asfaltica, una
vez retirada la calenaria.

La perforacién del Pirineo cen-
tral a través de un tunel ferrovia-
rio constituyé «una osadia» des-
de el punto de vista de la ingenie-
ria y «un gran reto» politico con
la aperturaa Europa, afirmael re-
presentante del Colegio de Inge-
nieros de Caminos de Aragdn, Ra-
fael Lopez Guarga, director ade-
mas de las obras de tinel carrete-
ro abierto en 2003. Recuerda que
solo habia precedentes similarcs
enlos Alpes (para hacerla obrase
visitd el Simplén, de 20 km.). En
Lérida se proyecto uno pero no se
llegd a hacer.

Sirvid para ensayar mejoras, co-
mo el empleo de la perforacién
con aire comprimido e hidrauli-
co, y se utilizaron métodos de cal-
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culo inéditos en el pais. «Perfora-
do segtin los ultimos adelantos y
precursor de otros tuneles de
gran importancia que habrin de
construirse en Espafiay, escribia
en 1911 otro ingeniero de Caminos,
Manuel Aguilar, autor del proyec-
to que ejecutd por contrata la so-
ciedad Calderai y Bastianelli.

Elcalendario de obras para cua-
tro aflos obligd a excavar diaria-
mente entre 4y Smetros. A pie de
obra hubo que hacer talleres me-
canicos y de carpinteria, fraguas,
almacenes para guardar las perfo-
radoras, una cochera de locomo-
toras y dos polvorines. Para alo-
jar alos obreros, dos edificios con
capacidad para 250 cada uno, un
hospital para los heridos que no
pudieran ser trasladados a Jaca o
Zaragozay las sedes de la inspec-
cion del Gobierno, la empresa
contratista, ¢l cuartel de la Guar-
dia Civil y varias cantinas.

La contratista daba primas por
cada metro de avance sobre tres
fijados para el jornal. « Apenas es-
taba limpio de humo el avance, los
obreros llenaban con rastrillos los
cogedores y estos se transporta-
ban en cadena al vagén», contaba
el ingeniero Aguilar, quien tuvo
graves dificultades por la apari-
cién de manantiales (el primero a
123 metros de la boca), ya que
obligaba a interrumpir el tajo.

Rafael Lépez Guarga rememo-
ra las duras condiciones de traba-
jo, con numerosos accidentes, en
condiciones insalubres y altas
temperaturas. Murieron una do-
cena de obreros, bajo las rocas
arrancadas por la dinamita o atro-
pellados por las vagonetas, cuen-
ta el periodista Juan Gavasa en un
libro, en el que también se hace
eco de las huelgas, auspiciadas
por los estallidos anarquistas de
laépocay reprimidas por la Guar-
dia Civil; o de las visitas del rey
Alfonso XIII.

Mirando al futuro, ¢l ingeniero
Lopez Guarga opina que existen
razones «de peso» para rehabili-
tar el Canfranc, con una obra du-
radera y a un coste aceptable.
«Realizando las obras necesarias,
serfa posible la reapertura del ti-
nel ferroviario acorde con la nor-
mativa vigente». No es impedi-
mento que dé utilidad al Somport
como galeria de evacuacion, por-
que se llegd a un acuerdo con
Renfe para que si un dia se reanu-
daba el servicio, el tiinel de carre-
tera sc utilizara también para la
seguridad del ferrocarril.

Este ingeniero cita el ejemplo
de Italia, que ha multiplicado por
seis el transporte transalpino de
mercancias y ha construido dos
grandes tuneles de baja cota, «pe-
ro hay que tener en cuenta que los
antiguos tineles han estado mas
de 100 afios en funcionamiento a
pleno rendimiento e incluso ac-
tualmente no van a ser retirados
del servicion.

M? JOSE VILLANUEVA

La via férrea del XIX clama una reforma integral que nunca llega

Seis meses después de
que la DGA anunciara la
compra del edificio de la
estacion internacional,

no hay fecha para la firma
HUESCA. Velocidades limitadas

a 60 kilometros por hora en mu-
chos tramos o incluso a 50 para

los trenes de mercancias hacen
que la linea Zaragoza-Canfranc,
que conserva el trazado del siglo
XIX, no sea competitiva. El viaje
completo dura 4 horas y diez mi-
nutos frente a las dos horas por
carretera. Pero no solo eso, pone
en evidencia el grave deterioro de
una via que clama con su traque-
teo una reforma integral.

La apucesta por la reapertura de

la linea internacional Canfranc-
Olorén ha estado en boca de to-
dos los gobernantes e incluso se
ha incluido en el acuerdo de la
cumbre bilateral que Espafia y
Francia suscribieron el miércoles.
Sinembargo, en los presupuestos
para 2013 no hay ni un solo ¢uro
previsto para mejorar una via (so-
10 100.000 euros para el tinel) que
se encuentra en buenas condicio-

nes hasta Huesca, pero que a par-
tir de ahi la velocidad ha pasado
en algtin tramo de 110 km/h a 60
km/h por su mal estado, recuer-
da Luis Granell, de Crefco. En mu-
chas zonas, los carriles atn estan
unidos por bridas de metal y con
traviesas de madera, que produ-
cen ¢l traquetco. La dltima refor-
ma fue hace dos afios entre Santa
Maria y la Pefia y Anzdnigo don-

de se colocaron vias recicladas; y
mds tarde, hubo otra obligada por
un descarrilamiento entre Castie-
llo y Villanta. Solo son parches.

Por otro lado, el Gobierno de
Arag6n apunt6 el viernes que el
Ministerio de Hacienda tiene que
dar ahora el visto bueno al conve-
nio para comprar la cstacién in-
ternacional por 310.062 euros.

E. PUERTOLAS
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TESTIMONIOS | EL NUEVO PUEBLO NACIO A LA VERA DEL TUNEL Y LA ESTACION. LOS MAYORES RECUERDAN LO QUE CONTABAN SUS ABUELOS

«Al dejar de pasar
los trenes, el pueblo
se vino abajoy

CANTRANC. El tdnel, junto a la
construccién de la estacién in-
ternacional, supuso el nacimien-
to de la localidad de Canfranc y
su época de esplendor. Algunos
vecinos de Canfranc recucrdan
esos afios, en los que todo «era
muy diferentey, y también la
época de decadencia, cuando los
trenes dejaron de cruzar la fron-
tera y todo el pueblo «se vino
abajo».

Julidn Herrezuelo, Mariano
Torrero y Elvira Pascual todavia
no habfan nacido cuando se
inaugurd el tiinel ferroviario de
Somport, pero conocieron de
primera mano todo lo que roded
al ferrocarril en los afios siguien-
tes a la inauguracién. De las
obras del tanel conocen poco,
GUnicamente «los comentarios de
los abuelos cuando éramos cha-
vales», pero son conscientes de
que murié mucha gente ya que
«las obras se hacfan tiinicamente
a base de personas y traian con-
sigo muchos accidentes».

Cuentan que trabajaban cien-
tos de personas, la mayor parte
venian de fuera y para cllos se
montaron unos grandes barraco-
nes, «lal y como hemos visto ¢n
fotos antiguas». También sc
construyeron unos pabellones
para empleados de la estacién.
Todo esto significd «el naci-
miento y origen de Canfranc,
gracias al ferrocarril».

Bl padre de Julidn era carabi-
nero y hacfa servicio en la boca
del tinel «y alguna vez, cuando
tenia 6 o 7 afios, le solia llevar la
merienday, recuerda. «Canfranc
antes cra para lo quc habia sido
hecho Canfranc, parael ferroca-
rril, y habia muchisimos cmplea-
dos de Renfe, Guardia Civil, Ca-
rabineros y aduanasy. Sin em-
bargo, lamenta, «el pueblo se ha
venido abajo desde que desapa-
recié el ferrocarril, las aduanas
dejaron de existir, los empleados
se fueron marchando y también
habia una colonia francesa que
igualmente desaparecio».

Transbordos en los muelles
Hace pocos dias Julidn se encon-
tré con el que era administrador
de aduanas de Canfranc. «Me
pregunté por el pueblo y yo le di-
je que ahora es muy distinto al
que €l vivid, Gnicamente un pue-
blo turistico». Y es que en la es-
tacién internacional se encontra-
ban todos los servicios: correos y
telégrafos, policia, viviendas, el
Hotel Internacional «y hasta un
cine», como recuerda Mariano.
El correo salia a las 16.30. «A esa
horala cstacién era el no va més,
porque todo el mundo estaba ahi,
era un punto de encuentro y re-
unién», El trafico de mercancias
eramuy elevado «y por esta fron-
tera pasaba de todo», afiade. En-
tre otras cosas, paranjas, cuyo
transbordo para que pasaran a
Francia se realizaba en los mue-
lles de Canfranc.

Precisamente en estos trans-
bordos trabajé Elvira. «Habia
que hacerlos porque el ancho de
via no era igual y nos llevabamos
muchas naranjas a casa, porque
cn esa época habia necesidad de
alimentos, y no éramos las tini-
cas que lo haciamos», reconoce.
«De jévenes ibamos a pasear por
la estacién, habia mucha anima-
cién porque era el lugar de en-
cuentro. Ibamos a las cuatro de
la tarde y ahi te encontrabas con
toda la gentex.

Posteriormente el ferrocarril
desapareci6 y todo ha ido a me-
nos. «Me da mucha pena ver la
estaciény su entorno como esta
ahora, con lo que csta estacién
ha sido», afiadc Elvira. Habia
mucho trifico ferroviario, sobre
todo en la segunda Guerra Mun-
dial, «y de toda Espaiia y Portu-
gal pasaban cosas hacia Fran-
cia», apunta Julidn. Ahora inica-
mente sale de Canfranc un tren
diario cargado de maiz, cuya
mercancia llega en camiones
desde Francia.

Julidn atin tiene esperanzas.
«Parece que el ferrocarril vuel-
ve a resurgir, en Paris el presi-
dente francés y cl espafiol han
vuelto a hablar». Los tres con-
fian en que algan dia, los trenes
volveran a pasar por Canfranc,
«pero ya nada serd lo mismo, la
estacidén internacional nunca
tendré el uso que antiguamente
tenfax.

LAURA ZAMBORAIN



