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El tinel ~en la imagen la entrada espaﬁola; lleva cerrado desde l_os afios 70

-Agentes sociales y politicos recordaron ayer, en el centenario
de la construccion del tiunel, la importancia econémica de
reabrir esta linea internacional

Aragon suma esfuerzos para
reabrir el Canfranc

YOLANDA AZNAR
ZARAGOZA

n octubre de 1912 se iniciaron

las obras del tinel del Can-

franc. Tras un largo y compli-

cado proceso, mas de una dé-
cada después un tres pudo cruzar por
primera vez la barrera de los Pirineos.
Sin embargo, poco duré el suefio. E127
de marzo de 1970, tras el descarrila-
miento de un tren-de mercancias, el
Gobierno francés decidié unilateral-
mente cerrar el tunel transfronterizo
que unia ambos lados de la frontera,
Acababa asf la historia del «canfrane-
To», término con el que se conoce po-
pularmente al tren que cubria el tra-
yecto entre Zaragoza y Pau. Se cerra-
ba una pagina de la historia de las
comunicaciones transpirenaicas, yla
seguridad de la linea fue la excusa uti-
lizada para cerrar el paso.

Desde entonces, su reapertura ha
sido un clamor en Aragén. Varios han
sido los proyectos gue se han puesto
sobre la mesa para que los trenes vol-
vieran a cruzar la frontera. Sin embar-
go, todos ellos han quedado en papel
mojado. La falta de voluntad politica,
sobre todo por parte del Gobiernofran-
cés, ha echado al traste cadauna de
las iniciativas. Ahora la tendencia pa-
rece invertirsey, tras muchos afios de
espera, Aragén comienza a ver laluz
al final del tinel. Por primera en estos
afios se trabaja con un calendario de
obras y. se habla oficialmente de las
inversiones necesarias.

Para la Comunidad se trata de una
infraestructura «irrenunciable». Con
su reapertura, Aragén conseguiria sal-
var la barrera de los Pirineos y se co-
nectaria con e} centro de Europa a tra-
vés de unas comunicaciones ferrovia-
rias modernas. Se estima que mas de

dos millones de mercancias puedan
cruzar en tren los Pirineos, lo que le
daria a la linea una rentabilidad del

- 3,6 por ciento al afio. Ademds, esta in-

fraestructura serviria para aliviar el
trafico tan congestionado que sopor-
tan los pasos transfronterizos de Pais
Vasco y Catalufia.

El Gobierno de Aragén y el de la re-
gién francesa de Aquitania han comen-

.

Anos cerrado
El tiinel lleva sin actividad

desde 1970, aiio en el que
descarrilé un tren

Luz al final del tinel
Aragony laregion de
Aquitania confian en que la
reapertura sea un hecho
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zado a dar los primeros pasos en pro
de la reapertura, y ya se habla de que
las obras de' modernizacion de la via
y la reapertura del tiinel podrian estar
listas entre 2016 y 2020. Ponerla en
marcha requiere una inversion supe-
rior alos 400 millones de euros, la ma-
yor parte de ellos en la vertiente fran-
cesa. Ademads, solo acondicionar el tu-
nel costaria 40 millones de euros.

Ayer, agentes sociales y politicos
volvieron a reclamar la reapertura de
esta linea internacional. Lo hicieron
en el centenario de la construccion del
tinel. E] acto estaba convocado por la
Coordinadora para la reapertura del
ferrocarril Canfranc-Olorén (Crefco)
v la organizacién hermana francesa
Crecol.

Desde la oposicién aseguraron que
«no nos cansaremos de insistir» en
que el paso fronterizo que permitiria
la reapertura de la linea ferroviaria in-
ternacional del Canfranc es «la inica
alternativa necesaria, viable, sosteni-
ble, sin contestacion social, baratay
posible a corto plazo en nuestras co-
municaciones con Francia hoy en dia».

El diputado de IU en las Cortes de
Aragén, Miguel Aso, «el Canfranc es,
de alguna manera, el hijo que tenemos
abandonado y al que hay que mimar
insistentemente». Algo en lo que coin-
ciden también los agentes sociales que
ayer se dieron cita en el tinel interna-
cional del Canfranc. Todos ellos pidie-
ron el apoyo undnime del Gobierno
central y sobre todo partidas presu-
puestarias para que la reapertura sea
una realidad.



