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El futuro del transporte ferroviario

Renfe negocia una alianza con

Deutsche Bahn para las mercancias

Las operadoras planean crear una sociedad mixta que haga crecer la carga en Esparia

OSCAR MUNOZ
Barcelona

La solucion estd en Alemania. Fo-
mento quiere que Deutsche
Bahn (DB) sea el socio industrial
de Renfe en el transporte de mer-
cancias. La filial de carga de la
operadora ferroviaria ptiblica es-
paiiola busca un aliado potente y
con experiencia que le ayude a
crecer con nuevo trafico, a dejar
atrds los nimeros rojos y ¢
rar la senda de la rentabilidad.
Ambas companias negocian e
asociacion, segin han confirma-
do a La Vanguardia fuentes proxi-
mas a las conversaciones, que se
encuentran en una fﬂSC vanza-
da. La titular del departamento,
Ana Pastor, se ha involucrado
personalmente. La semana pasa-
da, la ministra mantuvo contac-
tos en Berlin, coincidiendo con
su participacion en la feria Inno-
Trans, para dar un empujon a la
colaboracion.

Labusqueda de un socio indus-

LA MINISTRA

La titular de Fomento,
Ana Pastor, participo
la semana pasada

en las conversaciones

EL PRECEDENTE

Las compaiiias ya tienen
un acuerdo, firmado en
el 2013, para el corredor
mediterraneo

trial, anunciada el pasado marzo
idente de
espanola,
»z-Pomar, forma parte
de futuro de Renfe
S, empresa operativa
desde el pasado 1 de enero fruto
dela division de la matriz en cua-
tro filiales especializadas en lax
distintas areas de negocic
otras tres son Renfe V S
Renfe Fabricacion y M.mrem»
mientoy Renfe Alquiler de Mate-
rial. Pese a que controla la mayo-
ria de la carga que se mueve por
tren en Espana el 85%-, la ope-
radora ha sido hasta el momento
incapaz de dar beneficios. El pa-
sado ejercicio, el dltimo antes de
la segregacion, la actividad de car-
ga tuvo unas pérdidas de 76,9 mi-
llones de euros y la prevision del
2014 es que sean de 85,9 millo-
nes. En sus proyecciones, lacom-
paiiia no espera beneficios hasta
dentro de cinco afios.

La formula que Renfe y DB es-
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Trenes de Renfe Mercancias cargan en la estacion del Morrot del puerto de Barcelona

tan dibujando pasa, anaden las
fuentes consultadas, por la crea
cion de una nueva sociedad parti-
cipada por ambas al 50% y no por
la entrada de la alemana en el ca-
pital de la filial de carga de la es-
paiiola. Hay precedentes de cola-
boracion entre las dos compa-
fiias. Ambas son socias en la ope-
radora de mercancias por ferroca-
rril Transfesa. La alemana tiene
el 77% del capital -a través de su
filial DB Schenker Rail- y la espa-
fola el 20%. Por otra parte, en
2013, DB Schenker Rail v Renfe
firmaron un acuerdo para impul-

sar este tipo de tréfico en el corre-
dor mediterrineo en los proxi-
mos anos.

La otra gran candidata es la
francesa, también puiblica, SNCF,
con la que Renfe ya tiene una
alianza para el transporte de via-
jeros en las nuevas lineas de alta
velocidad que enlazan Espafia y
Francia. Ademds, la L{'lld 4 pre-
sente en las mercancias al sur de
los Pirineos a través de Comsa
Rail Transport. La filial SNCF
Geodis tiene el 25% de esta oper a-
dora, una de las privadas m
vas. Teniendo en cuenta esta po-

sicion, ofrecer una nueva alianza
a SNCF seria darle demasiado te-
rreno, aiaden las fuentes

La pnrenu.l de DB es indiscuti-
s la primera operadora fe-
ria de mercancias de Euro-
pa, con una facturacion anual de
mas de 4.500 millones, presencia
en 17 paises con mas de 5.000 tre-
nes diarios en circulacion y una
plantilla de unas 32.000 perso-
nas. Es, por tanto, una apuesta de
valor seguro para Renfe, que bus-
ca atraer nuevos trificos proce-
dentes de la carretera aprove-
chando la posicion estratégica de

Las cifras

4%

del trafico terrestre

Las mercancias por via te-
rrestre en Espana van prac-
ticamente todas por carrete-
ra, en camion. El tren sélo
tiene el 4%. En los tltimos
diez anos, la carga total que
va en ferrocarril ha caido a
la mitad. En la UE crece y
la cuota estd en el 17%.

empresas operadoras

El transporte ferroviario de
mercan: se liberalizo en
Espana en el 2005. Hoy por
hoy cuenta con ocho compa-
fifas operadoras, una es Ren-
fe y las otras siete, privadas.
La primera concentra el
85% del tréfico y las otras
suman el 15%.

1.700

trabajadores

La filial de mercancias de
Renfe tiene 1.700 emplea-
dos y capacidad en material
para doblar la carga que
transporta en la actualidad.
Nacio el 1 de enero pasado
con activos valorados en
377 millones de euros y un
pasivo de 326 millones.

76

millon’es de pérdidas

El 2013, el dltimo ejercicio
antes de la constitucion
formal de Renfe Mercan-
cias, la actividad de carga
de Renfe tuvo 76,9 millones
de pérdidas. La prevision
de la operadora es cerrar el
2014 con 85,9 millones, tam-
bién de pérdidas.

Espaiia y la capacidad de su red,
que se esta modernizado a gran
velocidad.

Este movimiento de la opera-
dora publica en el ambito de las
mercancias se produce mientras
que las compaiiias privadas que
operan en Espaiia denuncian que
Renfe les hace competencia des-
leal porque aprovecha su posi-
cion de empresa estatal dominan-
te en el mercado para ofrecer pre-
cios imposibles de batir.e
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