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Bruselas confirma la financiacion de
7,5 millones para los estudios del Canfranc

® El Gobierno de Aragoén se reunira con ADIF y Nueva Aquitania en una semana,
buscara fondos de financiacion e invitara al responsable de la Red Transeuropea

ZARAGOZA. Europa financiard
con 75 millones de euros el 50%
delos proyectos presentados por
Aragoén y Nueva Aquitania del
fondo Conecting European Faci-
lity (CEF) para la reapertura del
tren internacional Pau-Canfranc-
Zaragoza. Los paises integrantes
de este comité confirmaron ayer
la decisién adoptada el pasado
viernes por la Comision Europea
dentro del marco del Mecanismo
Conectar Europa 2016.

Los diez trabajos presentados
en el proyecto ‘Superando las co-
nexiones perdidas entre Francia
y Espana: estudios para la reha-
bilitacion de la seccién ferrovia-
ria transfronteriza Pau-Zaragoza’
incluyen siete de ellos para Nue-
va Aquitania y tres para Aragon.
La mayoria tienen que concluir-
se en el afio 2020, pero algunos
pueden empezar a licitarse sus
obras en 2019.

El Gobierno de Aragén quiere
llegar con todos los trabajos con-
cluidos y poder empezar las
obras de la reapertura en 2020
una vez que se haya buscado fi-
nanciacion en esta época. Pero a
lo largo de estos tres afios, el Eje-
cutivo aragonés confia en el com-
promiso del ministro de Fomen-
to, Ifigo de la Serna, que reiterd
suapoyo después de que Europa
lo confirmara, en su tltima visita
a Aragoén para poner la primera
piedra del desdoblamiento de la
N-232. Fomento tiene 80 millones
en gastos plurianuales- para la
mejora de la linea ferroviaria Za-
ragoza-Huesca-Canfranc.

«Un paso de no retorno»

El presidente del Gobierno de
Aragon, Javier Lamban, destaco
ayer: «Aunque lo esperdbamos,
no deja de ser la ratificacion pa-
ra poder dar un paso definitivo
para la reapertura de la linea del
Canfranc, de no retornoy». Subra-
yo6 laimportancia de haber auna-
do esfuerzos entre los gobiernos
de Arag6n y Aquitania, plasma-
do en un documento técnico pa-
raque se comprendiera en Bruse-
las que la reapertura del Canfranc
es necesaria para el impulso de la
logistica en Aragon.

En la nueva etapa que empieza
lareapertura, el Gobierno de Ara-
gon ya tiene una cita la semana
proxima para reunirse en Madrid
con responsables de ADIF (Ad-
ministracion de Infraestructuras
Ferroviarias) y Nueva Aquitania.
Ya han hablado con el responsa-
ble de Red Transeuropeas, Ha-
rold Ruijters, para invitarlo a co-
nocer la linea y Canfranc.

«Ahora iniciamos una nueva
fase porque en todo trayecto se
avanza superando etapas», afia-
di6 el presidente del Gobierno
aragonés, quien confia en que la
reapertura puede llegar «antes de
2024», si son optimistas.

Miembros del fondo Conecting European Facility de Transportes, ayer en Bruselas. HeraLbo

OPINION
Javier Garrido

Adelante
reapertura
del Canfranc

Bruselas aportard 7,5 millones
de euros para financiar los es-
tudios de los proyectos de
obra reactivar la linea interna-
cional de Canfranc, estamos
pues de enhorabuena pues es-
to supone un nuevo impulso
para seguir adelante en este
objetivo. Una muy buena noti-
cia que puede suponer el po-
ner al Canfranc en la pista de-
finitiva de salida. Los politicos
de los gobiernos centrales de

Francia y Espafia ya no debe-
rian tener excusas para seguir
dilatando la reapertura. Si to-
dos estan de acuerdo, si Euro-
pa también esta de acuerdo y
pone dinero, dejar escapar es-
ta oportunidad seria imperdo-
nable, sobre todo, porque si
Europa financia los estudios
para elaborar los proyectos, es
logico pensar que lo hace por-
que el proyecto de reapertura
es razonable y necesario. Aho-
ra todo el mundo tiene claro
que el Canfranc si es una obra
razonable para Europa. Seria
imperdonable que los gobier-
nos centrales de Francia'y Es-
pana no realizaran los trabajos
necesarios que se derivan de
este apoyo europeo

Pero no olvidamos que en
los presupuestos de 2017 de-
berian haber empezado a eje-

cutar la partida plurianual de
80 millones de euros (al me-
nos 20 millones) y solo han
consignado 1,8 millones de in-
version en la linea, por lo que
debemos estar vigilantes para
que esta vez el Gobierno de
Espafia cumpla y lo incluya en
los presupuestos de 2018.

Y por ultimo, desde la Co-
ordinadora por la Reapertura
del Ferrocarril Canfranc-Olo-
ron (Crefco) vemos que es
demasiado tiempo tres anos
para los estudios de los pro-
yectos que tienen previsto, lo
que supone definitivamente
olvidarnos de 2020 para la
l'C'rlpC[TLll'.’l ¥ retrasar nueva-
mente la fecha prevista en la
hoja de ruta de los firmantes
del acuerdo de Ahora el Can-
franc, proximo a 2023 0 2024.

Portavoz de Crefco

En busca de una norma que agilice la obra

La eurodiputada socialista Inés
Ayala sefial6 ayer que en sep-
tiembre volvera a solicitar fi-
nanciacion en el CEF de Trans-
portes para 2021-2027 que pue-
de incluir en la reapertura del
Canfranc para las obras del tren.
Se ofrecerdn unos 47.000 millo-
nes de euros, pero la competen-
cia es feroz entre las redes tran-
seuropeas basicas y globales.
También cabe la financiacién de
la Conferencia de Regiones.
Ayala apunt6 que hay una co-

rriente en la Comision Europea,
apoyada por el coordinador del
sistema europeo de gestion de
trafico europeo ERTMS (Kapel
Dinck), que quiere crear una ba-
se legal europea por encima de
los paises de la linea ferroviaria
para agilizar las obra sin dete-
nerla por las normas nacionales.
Asi, en la linea Pau-Canfranc no
tendrian que pasar por la en-
cuesta de utilidad publica en
Francia, que dilata las obras en
el pais vecino hasta 2020. R.J.C.

Por su parte, el consejero de
Vertebracion del Territorio, Mo-
vilidad y Vivienda, José Luis So-
ro, celebré su segundo aniversa-
rio en el Gobierno de Aragon con
esta noticia, que demuestra los
dos afios de trabajo entre Aragon
y Nuevas Aquitania, con los go-
biernos de Espana y Francia.

Soro cree que el suenio del Can-
franc estd mas cercay empiezaa
verse la luz detrés del tiinel para
lareapertura. «No podemos per-
der ni un minuto de este proyec-
to logistico y europeo. Estd in-
cluido en la agenda de Europa
porque es una linea transnacio-
nal de una via Zaragoza-Pauy te-
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LOS ESTUDIOS

Aragén y Nueva Aquitania
proponen diez estudios: siete
en el lado francés que paga
Europa con 5.510.000 euros y

tres en la parte aragonesa,
con 1.990.000 euros.

NUEVA AQUITANIA

Gestién del proyecto:

procesos de contrata-
cién, licitaciones; seminario,
prensay web (2.080.000 €).

Modelos de financiacién

para la linea, identificar
fuentes y modelos de explota-
cion (230.000 €).

Interoperatividad de

los traficos transfronteri-
z0s, con estudios comerciales
de trafico (1.000.000 €).

Seccién Pau-Somport.

Renovacion completa de
Bedous a ttinel de Forges
d'Abel. Nueva sefializacion eu-
ropea ERTMS (8.200.000 €).

Evaluacién del impacto
de Pau-Somport con
efectos directos, temporales y

permanentes. Sometido a
consulta ptblica (300.000 €).

Estudio socioecondémico

Pau-Somport para la vida
econdmica y social, y previ-
sidn de trafico (200.000 €).

Encuesta publica para

Pau-Somport con un do-
sier de utilidad puiblica para
2021 (300.000 €).

ARAGON

Explotacién Zaragoza-

Canfranc. Estudios de
mercancias en ancho UIC para
Plaza y actualizar Huesca-
Canfranc (600.000 €).

Modernizacién Zarago-
za-Canfranc. Renovacién
completa seccion Huesca-
Canfranc y cambio de ancho
de via UIC (2.000.000 €).
1 Acceso ferroviario a
Plataforma Logistica
de Huesca (Plhus) con un

apartadero desde la variante
carretera (100.000 €).

nemos que conseguir financia-
cion desde 2020», apunt6 el con-
sejero de Vertebracion Territo-
rial. «Por primera vez se han uni-
do los esfuerzos para que la Co-
mision Europea entienda que es
un proyecto que interesa a ambos
Estados y que suma a la Red Ba-
sica de Europay.

José Luis Soro puso el acento
en el respeto medioambiental y
aprovechamiento de infraestruc-
turas para retomar una linea exis-
tente. «La apuesta estd mucho
mas en el trabajo de Europa, que
busca un impacto ambiental me-
nor en las actuaciones», agrego.

RAMON J. CAMPO



