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reforzar las opciones de la linea Pau-Canfranc

® Un diputado del
partido de Macron
en Nueva
Aquitania presenta
el proyecto a los
vecinos del Aspe

® Creloc aplaude
la propuesta y dice
que la reapertura
debe llegar en 2024

ZARAGOZA. El Gobierno de
Francia mueve fichasobre la linea
Pau-Canfranc y estudia instalar un
tren de hidrogeno, que puede ser
mis rentable y viable para el trans-
porte de mercancias y de viajeros
y que podria lograr mejor finan-
ciacion de la UE, de Francia y de
Espana. El partido de Enmanuel
Macron (LREM, La Repiiblica en
Marcha) acaba de encargar a uno
de sus diputados un proyecto pa-
ra instalar ese tren ‘verde’ en la li-
nea que une Pau y Canfranc.

Se trata de Benoit Simian, un
politico que trabajé en SNCF
(Sociedad Nacional de Ferroca-
rriles Franceses), que representa
al departamento de Gironde y
desciende del valle del Aspe. El
pasado sabado asistio a la asam-
blea general del Comité de la
Reapertura de la Linea Olorén-
Canfranc (Creloc), que se cele-
bré en Bedous, y explico a los 60
asistentes que el primer ministro
Eduard Philippe le propuso este
proyecto utilizando lineas peque-
flas como «una prueba piloto»

ALSTOM

El primer tren de hidrégeno en Alemania. El tren Coradia iLint de la empresa Alstom es el primero propulsado
por hidrégeno en la ruta de Elbe-Weser, en la Baja Sajonia. Lleva dos afios de pruebas desde que el Gobierno
aleman lo apoyd y este mes se pone en marcha. Tienen dos prototipos con capacidad para 300 pasajeros.

para combatir la contaminacién
atmosférica.

Los trenes de hidrogeno se
mueven con pilas que se fabrican
con agua y electricidad, que pro-
ceden de energias renovables, co-
mo ya hace Alemania. En princi-
pio, Francia busca zonas en las hay
que proteger el medio ambiente,
como el valle del Aspe, donde se

encuentra el Parque Nacional de
los Pirineos. Necesita un lugar pa-
ra instalar una central de distribu-
cién del hidrégeno, que estaria en
Pau y podria servir para suminis-
trar tanto a estos trenes como a los
autobuses, que ya usan en Pau.
El diputado detall6 que estain-
fraestructura necesita una pro-
duccién y almacenamiento del

hidrégeno que estuviera proxi-
mo y propusoel poligono indus-
trial de Lacg, al noreste de Pau.
Asimismo, defendi6 que el pro-
yecto «no seria incompatible con
la prolongacion de la via férrea
hasta Canfranc». De hecho, Be-
noit Simian precisé que la pues-
ta en marcha del hidrégeno po-
dria activar en lalocalidad de Ets-

«En Aragon hay tejido industrial para responder»

Fernando Palacin,
gerente de la Fundacion
del Hidrégeno, explica
que este ferrocarril diésel
tendra cero emisiones

ZARAGOZA. El gerente de la
Fundacion del Hidrégeno en
Aragén, Fernando Palacin, expli-
chayer que Francia, Alemaniay
Gran Bretafia son los tres paises
europeos que mas apoyan el uso
del hidrégeno en coches, autobu-
ses y trenes para combatir la con-
taminacién atmosférica, Opina
que laapuesta de este gas natural,
que sale de la union entre agua y
electricidad a través del electro-
lizador, estd en plena expansion

en transportes ptiblicos
al dejar de contaminar.
«Aragon apostd por es-
ta Fundacion del Hidro-
geno hace quince afios
y tenemos tejido indus-
trial suficiente parares-
ponder al proyecto de
Francia, con empresas
que estin con nosotros
como CAF o PSA»,s0s-
tuvo ayer el gerente.
«Serfa necesario que Espafia
apueste también como Francia.
Macron acaba de destinar 100 mi-
llones para el hidrogeno», indicéd
Palacin, al referirse al lanzamien-
to de un plan para desarrollar el
sector de los sistemas de trans-
porte (poner en marcha 1.000 es-

Fernando Palacin.
RAFAEL GOBANTES

taciones de repostaje y
la introduccion de
50.000 vehiculos en los
proximos 10 afos), que
pretende convertir al
mercado francés es li-
der mundial.

El gerente indic6 que
ahora hay dos estacio-
nes de suministro de hi-
drégeno en Huesca (en
el parque tecnologico
de Walga) y en Valdespartera. Si
se pusiera en marcha el tren de
hidrégeno en la linea internacio-
nal cree que deberian instalarse
otras «hidrogeneras» en Can-
franc y en Huesca.

Palacin explic6 que este nuevo
modelo de transporte ofrece una

alternativa cero emisiones para la
flota de trenes diésel que no uti-
lizan catenaria. Ademds, apuntd
que la electricidad para producir
este gas puede proceder de ener-
giaeolicade los aerogeneradores,
en la que Aragdn es excendenta-
riay produce suficiente para ven-
derlo a otras comunidades que
son deficitarias.

«El tren de hidrégeno no impi-
de que haya otros ferrocarriles
que utilicen la misma linea. Es co-
mo cuando convive un coche de
gasolina y otro de gasoil. Y silue-
go se quiere utilizar para mercan-
cias es cuestion de ampliar su ca-
pacidad y logistica», concluyé
Fernando Palacin.

R.J.C.

aut un «pértico ecotasa», donde
se «permitiria regular el tréfico
carretero» en la nacional RN-1134
y «facilitaria igualmente una for-
mula financiera a la region de
Nueva Aquitania que le podria
servir a la prolongacién de la via
ferroviaria hasta Canfrancy.

Con este proyecto es la prime-
ra vez que el Gobierno francés
apunta una solucién econdémica
basada en la «dimension ecoldogi-
ca» de reabrir la linea ferroviaria
entre Pau y Canfranc. Desde 2012,
los dos tramos recuperados (Pau-
Olorén y Olorén-Bedous) fueron
financiados por Nueva Aquitania.

«Escuchar esta noticia en la
asamblea general fue muy bue-
now, valoré el presidente del Cre-
loc, Alain Cazenave-Piarrot, si
bien reconocid que aun es «un
proyecto muy experimental» y
«lo mas importante es que larea-
pertura debe llegar en 2024, co-
mo muy tarde».

Eltren de hidrégeno que funcio-
na con una pila se utilizaria para
llevar pasajeros, puede alcanzar
una velocidad de 140 kilometros
por hora y tendria una autonomia
de 800 kilémetros. No es necesa-
rio que la linea tenga una catena-
ria y pueden usarla trenes diésel.

En la asamblea de Creloc estu-
vo presente también el vicepre-
sidente del Gobierno de Nueva
Aquitania, Bernard Uthurry,
quien advirtié que mientras la
Unién Europea se va a encargar
de financiar el 40% de los estu-
dios constructivos que estén rea-
lizando las dos regiones y entre-
gardn en 2020, los dos estados
muestran una «cierta indiferen-
cia» para agilizar la reapertura.

Ante esta situacion, el socialis-
ta Bernard Uthurry y Benoit Si-
mian, de LREM, propusieron que
«la dimension ecoldgica» del
parque ferroviario puede facilitar
financiacién en el préximo con-
trato del plan Estado-regién.

Accidente mortal del camién
En cualquier caso, el presidente
de Creloc advirtié el problema
del trafico de camiones que viven
en el valle del Aspe y recordé el
accidente mortal de un camione-
ro de Jaca el pasado 27 de agosto
que llevaba un vehiculo articula-
do con mercancias peligrosas.
«No queremos que se vuelva a
producir otro con productos qui-
micos peligrosos y sean transpor-
tados en trenes de mercanciasy,
destacd el presidente de Creloc.
«Es el tercer camion que cae al
rio en el mismo sitio», agrega. El
mensaje de Creloc es que un tren
puede llevar a 50 camiones.
RAMON J. CAMPO



