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REIVINDICACION HISTORICA MANIFESTACION EN VALENCIA

Aragoneses y valencianos se alian hoy en una

movilizacion por el tren que se espera masiva

@® Reclaman ala
UE fondos para un
corredor de altas
prestaciones del
Cantabrico al
Mediterrdaneo

® Cuentan por
primera vez con
el apoyo claro de
los empresarios

y los gobiernos de
Aragdn y Valencia

TERUEL/ZARAGOZA. Zarago-
zanos y turolenses viajan hoy a Va-
lencia para reclamar en la calle,
junto a los valencianos, una linea
ferroviaria con doble via electrifi-
cada de altas prestaciones para
viajeros y mercancias. Los trenes
circulan ahora por una calamito-
sa infraestructura con pronuncia-
das pendientes y tramos en los
que los convoyes, a30 km/h, pue-
den ser adelantados por un trac-
tor. Los 335 millones de Fomento
hasta 2022 son insuficientes para
obrar la transformacion. El objeti-
vo esreclamar alaUE que el 25 de
octubre vote a favor de incluir el
ramal Zaragoza-Teruel-Sagunto
en el programa Mecanismo Co-
nectar Europa, para optar a mas fi-
nanciacion de 2021 a 2027.

Serd una manifestacion hist6-
rica, aseguran los convocantes,
que esperan superar el liston de
los 40.000 participantes que el 6
de mayo recorrieron el centro de
Zaragoza al grito de ‘Salvemos
Teruel’. Los datos apuntan a ello.
El tren a Valencia se quedé sin las
180 plazas hace semanas, por lo
que ha habido que fletar mas de
20 autobuses y recurrir a autoca-
res de Andorra y Alboraya (Va-
lencia) al agotarse todos los que
estaban disponibles en la capital
turolense y en sus alrededores.

«La gente ha estado sacando
los billetes de 4 en4 y de S en 5;
familias enteras acuden a esta
fiesta reivindicativa en la que to-
do va a estar ‘petado’», explicaba
esta semana el presidente de la
Federacion de Vecinos de Teruel
-uno de los convocantes-, Pepe
Polo. Segtin dijo, el «aluvién» de
adhesiones ha sido tal que la mo-
vilizacion se ha hecho auténoma,
al margen de los organizadores.
«Ahora somos todos compaie-
ros de viaje», afirmé Polo.
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Voluntarios de Teruel Existe y la Federacion de Vecinos preparaban esta semana los carteles para la manifestacion. Jorce escupero

Las razones para la protesta

Manuel Gimeno
PORTAVOZ TERUEL EXISTE
«Si el corredor fe-
rroviario del Can-
tabrico al Medite-
rraneo no pasa
por Teruel, esta-
mos muertos»

César lzquierdo
PORTAVOZ AGRICULTORES
«El eje fomentaria
la agroindustria
creando un valor
afiadido y frenan-
do la despobla-
cién»

Pepe Polo
PRESIDENTE VECINAL
«Es el momento
oportuno para sa-
car al trende la
miseria en que se
encuentra. No ha-
bré otra ocasién»

Carlos Torre
PRESIDENTE CEOE-TERUEL
«Hayqueirala
protesta para que
se vea que toda la
sociedad de Ara-
gbn y Valencia es-
ta unida»

Pilar Buj
SECRETARIA CC. 00.
«Qué quieren
nuestros dirigen-
tes? éDos Espanas
con distinto desa-
rrollo o un pais
vertebrado?y

Los agitadores iniciales fueron
las federaciones de barrios de Va-
lencia, Teruel y Zaragoza, con Te-
ruel Existe y la Plataforma en De-
fensa del Ferrocarril de Teruel. A
ellos se han sumado organizacio-
nes empresariales, sindicatos, co-
lectivos ciudadanos y partidos.
Ademis, los gobiernos aragonés y
valenciano respaldan la protesta.

La protesta tendra eco por to-
da la provincia, pues vecinos sin
posibilidad de viajar a Valencia
se concentraran en sus munici-
pios a lo largo de la manana de
hoy portando carteles con men-
sajes a favor del tren.

Para el portavoz de la platafor-
ma, también convocante, Teruel
Existe, Manuel Gimeno, la movi-

lizacion de hoy es el dltimo cartu-
cho que tiene la provincia para no
perder el tren del futuro. «Es el
momentoy el lugar oportunos pa-
ra reivindicar un ferrocarril com-
petitivo. Si no lo conseguimos
ahora, nunca lo lograremosy, di-
ce. La protesta debe oirse en Ma-
drid y en Bruselas, donde se en-
cuentran los dos gobiernos, el es-

pafol y el de la Unién Europea,
que hande tener en cuenta lalinea
turolense en sus planes de inver-
si6n para los proximos afios.

Muy motivados por la unanime
respuestade la sociedad, los orga-
nizadores estdn convencidos de
que lavictoria llegara. «El ‘feeling’
entre Aragon y Valencia es feno-
menal y nunca antes habfamos
sentido tan claro el apoyo de los
empresarios con maytsculas», di-
ce Gimeno. «Valencia esta volca-
daeneste tren porque sabe que se
la juega y el Gobierno de Aragon
se ha puesto las pilasy, afiade.

El sector de laagricultura, entre
otros, se hasumado en bloque a la
protesta bajo la premisa de una
clara ecuacion: el corredor es igual
al desarrollo de la economia y es-
te traera consigo poblacion. Para
Carlos Torre, presidente de la or-
ganizacion empresarial CEOE Te-
ruel, la unién entre Aragon y Va-
lencia es el principal mensaje que
transmitir al Gobierno central.
Muy critica con la actitud de los
dirigentes del pais, Pilar Buj, se-
cretaria provincial de CC. 00., re-
clama «una Espana vertebrada, sin
zonas subdesarrolladas».

M: ANGELES MORENO
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REIVINDICACION HISTORICA LAS CARENCIAS DEL FERROCARRIL

La renovacion de la linea de Teruel apenas
recortara unos minutos el tiempo de viaje

@ El ADIF prevé invertir 335 millones en
4 afios para remozar la via y electrificarla,
pero no actuara sobre el sinuoso trazado

ZARAGOZA. La renovacién de la
linea ferroviaria entre Zaragoza,
Teruel y Sagunto apenas permi-
tird recortar los tiempos de viaje
alos trenes de pasajeros. Ingenie-
ros y ferroviarios consultados
subrayaron que los regionales, en
el mejor de los casos, podran ga-
nar unos diez minutos pese a la
inversion de 335 millones de eu-
ros en la rehabilitacién y mejora
de la plataforma entre Teruel y
Valencia y en su completa elec-
trificacion, desde Zaragoza hasta
el Mediterraneo.

El trazado existente, con fuer-
tes pendientes y curvas de radio
reducido, imposibilitara correr a
los trenes, por lo que estardn con-
denados a seguir viajando a una
velocidad media de 75 kilometros
por hora, una de las mas bajas del
pais entre las lineas ferroviarias
que unen capitales.

Las actuaciones ya ejecutadas
por el Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias (ADIF)
han permitido suprimirla mayor
parte de las limitaciones de velo-

cidad temporales, algunas de las
cuales llegaban a los 30 km/h, lo
que unido a la eliminacién de los
amplisimos colchones horarios
permiti6 reducir hasta 23 minu-
tos los viajes de los trenes. «Real-
mente se ganaron 11 minutos, ya
que el resto del tiempo corres-
ponde al generoso ‘colchon’ hora-
rio que llegaron a tener los tre-
nes», explicé un ferroviario.

El margen de ganancia que
queda es reducido, ya que el dise-
fio del corredor entre Teruel y Sa-
gunto se remonta a finales del si-
glo XIX y hace que, en el mejor de
los casos, se pueda circular a 140
km/h.Y los trenes regionales so-
lo pueden alcanzar esta velocidad
en una recta de poco mas de 2,5
kilometros entre Rubielos de Mo-
ra y Albentosa.

En el resto de los 138 kilome-
tros comprendidos entre ambas
ciudades lavelocidad maxima os-
cila entre 70 km/h y 105 km/h.
«Ademds, queda atin por supri-
mir una limitacién temporal de
60 km/h por el estado de una

Ferrocarril de alta velocidad Teruel-Sagunto

Elestudioinformative analiza cuatro posibles

trazados, pero se decanta por los dos que
discurren al noreste de la autovia. Plantea
un corredor de alta velocidad y de tréfico

mixtoen ancho internacional
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trinchera a la salida de Masadas
Blancas, a mitad del puerto del
Ragudow, anadieron las citadas
fuentes ferroviarias.

El grueso de la inversion com-
prometida por Fomento se centra
enlaelectrificacion de todo el co-
rredor, que implica el montaje de
la catenaria y de las subestacio-
nes eléctricas, cuyo importe as-
ciende a 246 millones. Segin el
cronograma del ADIF, las obras
saldrdn a concurso a principios de
2019y los primeros trenes eléctri-
cos podran circular en 2022. «Se
ganara en fiabilidad, pero no en
velocidad porque, ademas, no hay
trenes regionales que superen los
160 km/hy, puntualizaron.

No obstante, habra que ver sise
cumplen los planes, dado que el
ADIF preveia a principios de afio
sacar a concurso un paquete de
obras de renovacién entre Zara-
goza y Teruel por 471 millones
que sigue a la espera. Su conclu-
si6n estaba comprometida para la
primavera de 2020, por lo que se
demorara, al menos, un afio el
conjunto de actuaciones en lapla-
taforma, pensadas para el trifico
de mercancias: sustitucion de
106.000 traviesas y 40 kilometros
de railes, mejoras en terraplenes
y desmontes, asi como la renova-
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Caudiel

EL CALENDARIO

2022

El plan director elaborado
por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF) para la linea de Teruel
limita la inversién a la rehabili-
tacion de la via entre Teruel y
Sagunto y a su electrificacion
completa hasta Zaragoza,
ademas de la construccion de
7 apartaderos para que se
puedan cruzar los trenes de
viajeros y mercancias. En to-
tal, 335 millones programa-
dos hasta principios de 2022.

INCUMPLIMIENTO

EL ADIF se comprometid
con los gobiernos de Aragén y
Valencia a sacar a concurso a
principios de afio la renova-
cion y adecuacion de la via
entre Teruel y Sagunto para el
trafico de mercancias, cuyo
importe asciende a 47,1 millo-
nes. Sin embargo, la inversion
presupuestada se perdera.

Castellnovo

cion de «obras de fibrica anti-
guasy, entre otras intervenciones.

Modernizacién a medias

Donde no se han levantado atn
las limitaciones de velocidad es
en el tramo Zaragoza-Teruel, en
el que el Gobierno invirtié 315 mi-
llones en su renovacién con ca-
racteristicas de velocidad alta en-
tre 2001 y 2008. Aunque se ven-
dié que se habia modernizado pa-
ra que los trenes pudieran circu-
lara 200 km/h, larealidad es que
solo podrian hacerlo en estos mo-
mentos en 95 de los 177 kilome-
tros de la via, los tinicos que red-
nen los pardmetros de una linea
de altas prestaciones.

Para colmo, el exministro Fran-
cisco Alvarez Cascos descartd
acometer lareforma de laviaasu
paso por los puertos de Paniza y
Cuencabuena, que con su traza-
do sinuoso y en pendiente limita
lavelocidad a 70 y 80 km/h. Tam-
poco se actud en los tineles y en
la plataforma, que carecen del su-
ficiente galibo y anchura para
instalar la catenaria y las torres
de sujecion. «Los responsables se
dieron cuenta en una inspeccién
de la linea hace ya unos afios»,
apuntd un ferroviario.

La actuacion en los dos puer-
tos ni siquiera esta programada,
aunque el ADIF anunci6 a prin-
cipios de afio que iba a estudiar
una intervencion, que calific6 de
«gran calado» y de la que no se ha
vuelto a saber nada.

JORGE ALONSO

Futuro
Corredor
Medite-

Benifairo

Fomento estima que se necesitan 4.000 millones
para que la infraestructura sea de altas prestaciones

ZARAGOZA. ElMinisterio de Fo-
mento sabe desde hace siete afios
que para hacer realmente compe-
titivo el comprometido corredor
Cantdbrico-Mediterraneo se re-
quiere invertir 4.000 millones de
euros para que Teruel tenga una
viade altas prestaciones. Asilo re-
fleja el estudio informativo encar-
gado ensu dia para analizar el me-
jor trazado posible entre Teruel y
Sagunto, que plantea que mds del
60% del trazado discurra por ti-
neles y viaductos para garantizar

que los trenes circulen, como mi-
nimo, a 250 km/h pese a la dificil
orografia.

Ni los gobiernos de Rodriguez
Zapatero (PSOE) ni de Rajoy (PP)
llegaron a dar un paso mds en la
planificacién de esta ambiciosa
obra de ingenierfa, que permitiria
reducir un viaje que ahora se pro-
longa dos horas amenos de 50 mi-
nutos. Eso si, su construceioén su-
pondria suprimir las paradas in-
termedias que dan servicio en la
actualidad y que alargan el viaje

hasta las 2 horas y 32 minutos en
el caso del tnico tren que ahora
para en las 14 estaciones y apea-
deros de la linea, que se alarga 138
kilometros.

La consultora GPO Ingenieria
llegd aanalizar cuatro alternativas
de trazado, de las cuales se selec-
cionaron dos que incluyen enam-
bos casos la construcciénde 17 ti-
neles para resolver el desnivel
existente entre la meseta turolen-
se 'y la costa. En las dos opciones
elegidas se plantea horadar el ma-

yor tinel del pais, de mds de 31 ki-
l6metros de longitud, con el obje-
tivo de salvar las cuestas del puer-
to del Ragudo.

El estudio informativo incidia
en que laactual linea no se puede
reutilizar, ya que apenas tiene rec-
tas largas, las curvas son cerradas
y el 40% del trazado estd en pen-
diente, con rampas que superan a
las del Canfranc.

Los dos trazados escogidos, de
doble via en ancho internacional,
rondan los 121 kilometros y discu-
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rren al noreste de la autovia Mu-
déjar. Comparten el tramo inicial,
desde la salida de Teruel hasta las
inmediaciones de La Puebla de
Valverde, en el que se incluye el
segundo ttinel més largo de los di-
bujados en el estudio informativo,
el del puerto del Escandon. En es-
te caso, supera los 12 kilometros.
También comparten el tramo final
hasta el eje del Mediterraneo.

Como la prevision era que el
tréifico fuese mixto, viajeros y
mercancias, se disefié un punto de
adelantamiento. En total, podrian
circular hasta 18 trenes de pasaje-
ros por sentido y dia (ahora hay
entre tres y cuatro en funcion de
los dias) y 98 de carga.

J.A.



